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1. UVOD

Y Zupanija

Tema ovog rada glasi “Prometne nesrece u Bosni i Hercegovini
Zapadnohercegovacka za razdoblje 2010. — 2015”. Kroz pisanje rada i samu obradu teme,
prikazan je pregled, do sada poznatog znanja iz sigurnosti cestovnog prometa, kao i pregled
istrazivanja provedenih vezanih za prometne nesrece, te analiza istih u petogodiSnjem razdoblju
na podru¢ju jedne od Zupanija u Federaciji Bosne i Hercegovine. Prvi dio rada je uvodni dio, u
kojem se opisuje pojam prometne nesrece, te karakteristike kaznenih djela protiv sigurnosti javnog
prometa. U ovom dijelu rada govori se i o utjecaju na prometnu delinkvenciju, kao i
kaznenopravnom reguliranju prometne delikvencije. Sljedeci dio rada prikazuje analizu kaznenih
djela protiv sigurnosti javnog prometa prema Kaznenom zakonu Federacije Bosne i Hercegovine
(dalje u tekstu: KZ FBiH).2 Prikazuje se razrada teme kroz podnaslove, medu kojima se navode
opce karakteristike prometnih kaznenih djela, jednakost i sigurnost gradana kroz usuglasenost
odredbi prometnih kaznenih djela prema KZ FBiH, usporedba s Kaznenim zakonom Republike
Srpske (dalje u tekstu: KZ RS)? i Kaznenog zakona Bréko Distrikta (dalje u tekstu: KZ BD BiH).
Ovaj dio rada je prikazan tako da svaki podnaslov objaSnjava prometna kaznena djela pojedinacno,
prema KZ FBiH, pa se tu jo$ nalaze opce kazneno djelo ugrozavanja javnog prometa, ugrozavanje
javnog prometa zbog omamljenosti, opasnom radnjom ili sredstvom kao i nesavjestan nadzor nad
javnim prometom. Glavni dio rada se temelji na statisti¢koj analizi prometnih nesreca na razini
Federacije, te razini Zupanije Zapadnohercegovacke. U zakljuéku rada je napravljen osvrt na

napisanu temu, te istaknut osobni stav 0 samom radu.

1Zakon o osnovama bezbjednosti saobra¢aja u Bosni i Hercegovini; ("Sl. glasnik BiH", br. 6/2006, 75/2006 - ispr,
44/2007, 84/2009, 48/2010, 48/2010 - dr. zakon, 18/2013, 8/2017, 89/2017 i 9/2018); Dostupno na:
https://www.paragraf.ba/propisi/bih/zakon-0-osnovima-bezbjednosti-saobracaja-na-putevima-u-bosni-i-
hercegovini.html (22.10.2021.);

2Krivicni Zakon Federacije Bosne i Hercegovine; (,,S1. novine FBiH*, br. 36/2003, 21/2004 — ispr., 69/2004, 18/2005,
42/2011, 59/2014, 46/2016 i 75/2017);

3Krivicni Zakonik Republike Srpske; (,,S1. glasnik RS*, br. 64/2017, 104/2018 — odluka US i 15/2021);



https://www.paragraf.ba/propisi/bih/zakon-o-osnovima-bezbjednosti-saobracaja-na-putevima-u-bosni-i-hercegovini.html
https://www.paragraf.ba/propisi/bih/zakon-o-osnovima-bezbjednosti-saobracaja-na-putevima-u-bosni-i-hercegovini.html

2. PROMETNE NESRECE

U suvremenom drusStvu cestovni promet je glavna sastavnica svakodnevnog ljudskog zivota.
Uz sve prednosti cestovnog prometa donosi Stetne dogadaje za ljudske Zivote u vidu smrtnih
posljedica ili tjelesnih ozljeda sudionika prometnih nesreca. Zakon o sigurnosti prometa na
cestama BiH, definiciju prometne nesreée opisuje na sljede¢i nadin: “prometna nesreca je dogadaj
na cesti, izazvan krsenjem prometnih propisa, u kojem je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u
pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili poginula, ili u roku od 30 dana preminula
od posljedica te prometne nesrece, ili je izazvana materijalna Steta. Nije prometna nesreca kada
je radno vozilo, radni stroj, motokultivator, traktor ili zaprezno vozilo, krecuci se po nerazvrstanoj
cesti ili pri obavljanju radova u pokretu, sletjelo s nerazvrstane ceste ili se prevrnulo ili udarilo u
neku prirodnu prepreku, a pritom ne sudjeluje drugo vozilo ili pjesak i kada tim dogadajem drugoj

osobi nije prouzrocena Steta**

Najcesce koristena definicija prometne nesrece je ona koja se odreduje kao sudar vozila s
drugim vozilom, pjeSacima ili zivotinjama ili barijerama. lako su izravne posljedice nastanka
prometnih nesreca, prouzro¢ena materijalna Steta ili povreda ili smrt sudionika, isto tako su 1

negativna posljedica za ekonomiju i za cjelokupno drustvo jer utjeu na osjeéaj sigurnosti.’

Becka konvencija o cestovnom prometu smrtno stradalom osobom smatra ona koja je zadobila
ozljede ili koja je umrla u roku od 30 dana od posljedica iste, medutim svakoj drzavi na svijetu je
dopusteno slobodno formiranje vremena u kojem se osoba smatra smrtno stradala u prometnoj
nesre¢i.® U Hrvatskoj, Njemackoj, Nizozemskoj, Svicarskoj, Velikoj Britaniji, kao i u BiH smatra
da je osoba poginula u prometnoj nesrec¢i ako je umrla ,,na licu mjesta“ ili je umrla u roku od 30
dana od posljedica. Postoje drzave koje imaju puno manje rokove pa se tako u Francuskoj i Italiji
smrtno stradalim osobe koje umru unutar jednog tjedna, u Austriji taj rok je unutar tri dana, a u

Spanjolskoj taj rok je unutar 24 sata. Postoje drzave koje imaju puno duZe rokove koji su propisani

4zakon o sigurnosti prometa na cestama, NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17;
SCagkovié D.: Polozaj i uloga ovlastenih sluzbenih osoba u bosanskohercegovackom kaznenom postupku: Hrvatski
ljetopis za kazneno pravo i praksu. Hrvatsko udruzenje za kaznene znanosti i praksu, Zagreb, 2011.;

2019.



beckom konvencijom, pa se tako u Belgiji i Portugalu smrtno stradalim u prometu registriraju

osobe koje su preminule unutar jedne godine od nesreée.’

Godisnje, u svijetu u prometnim nesre¢ama pogine 1.300.000 ljudi, a 50.000.000 ih bude
ozlijedeno. Predvida se da ¢e do 2030. godine prometne nesrece postati peti uzrok smrtnosti,
odnosno, da, ako se nastave sadasnji trendovi broj smrtno stradalih dose¢i brojku od 2.400.000
osoba. Svake godine od ukupnog broja smrtno stradalih osoba u svijetu, 90 % ih stradava u
prometnim nesre¢ama u nisko i srednje razvijenim zemljama, dok istovremeno u tim zemljama
ima samo 48% registriranih vozila od ukupnog broja registriranih vozila u svijetu. Predvida se da
¢e do 2030. godine udio tih zemalja u ukupnom broju vozila u svijetu porasti na 60% dok ¢e se
broj vozila u cijelome svijetu udvostruéiti. Iz tih je razloga vrlo bitno da se umanji broj prometnih

nesreca, a posebno ozljeda ili nesre¢a sa smrtnim posljedicama.®

Sluzbena prva prometna nesreca u svijetu povezuje se uz francuza Nicolas-Joseph Cugnot-a, i
davnu 1771. godinu, kada se vozilo prilikom testiranja otelo kontroli i zabilo u zid pri brzini od tri
i pol kilometra na sat. Proci ¢e jo§ nekih stotinu godina od ove nesrece da se u svijetu zabiljezi
prva prometna nesrec¢a u kojoj je doslo ne samo do tjelesnih ozljeda ve¢ i do smrtno stradale osobe
u prometu. Taj tragi¢no dogadaj se dogodila u kolovozu 1869. godine u kojoj je stradala Mary
Ward vozeci se u ko€iji na parni pogon. Za vrijeme voznje sa parnom ko¢ijom koju je konstruirao
njeni rodak, vozilo je zapelo o kamen 1 Mary je ispala iz kocije, prilikom ¢ega je jedan od kotaca
presao preko nje slomivsi joj vrat i na mjestu je usmrtio. Ovaj primjer zorno pokazuje kako za
nastanak teSkih ozljeda i smrtnih ishoda u prometnim nesre¢ama brzina ne mora biti presudna jer

se ova nesreéa dogodila pri brzini od 6,5 km/h.°

V. Cerovac: (2001.), Tehnika i sigurnost cestovnog prometa, FPZ, Zagreb;

8J. Medved, J. Sindik, J. Vukosav, (2017.), Cimbenici povezani s uzrocima i posljedicama prometnih nesre¢a na
lokaciji Slavonska avenija-Ulica Hrvatske bratske zajednice-Avenija Veceslava Holjevca u Zagrebu, stru¢ni ¢lanak,
Zagreb;

%P. Brlek, (2019.); Sustav sigurnosti u prometu; (predavanje) Zagreb;



2.1. Prometna delinkvencija

Prometna delinkvencija se razli¢ito objasnjava u kriminologiji. Prema jednoj od definicija,
prometna delinkvencija se odreduje kao ,,protupravno drustveno opasno ponasanje u prometu,

koje se manifestira izazivanjem, sudjelovanjem ili doprinoSenjem nastanku razlicitih stetnih oblika

materijalnih vrijednosti“.*°

Prometna delikvencija je drugacija od svih ostalih oblika kriminaliteta po dvije osnove; prvo,
ona se tiCe svih vrsta prometa a posebno cestovnog; drugo, potencijalni pocinitelji su svi gradani
koji svakodnevno sudjeluju u prometu. Prometne nezgode, koje se dogadaju svakodnevno,
posljedica su suvremenog nacina zivljenja i sve veée mobilnosti ljudi, a njihova specifi¢nost je u
tome, Sto se pod pretpostavkom pridrzavanja svih propisa, ne mogu iskljuciti potencijalne

prometne nesrece.!

Medutim, izvjesno je da bi se prometne nezgode mogle izbje¢i ili njihove posljedice umanyjiti
postivanjem i pridrzavanjem prometnih propisa, defanzivnim ponasanjem u prometu u cilju
smanjenja te opasnosti, paznjom o rizicnim radnjama i na¢elom povjerenja koje bi trebalo biti
jedno od osnovnih nacela sigurnosti prometa, na koje nacelo se moze pozvati samo onaj ucesnik

u prometu ¢&ije je upravljanje vozilom bilo u skladu sa prometnim propisima.*2

Naime, promet je, prema definiciji, svako premjestanje, tj. prevozenje ljudi i dobara s mjesta
na mjesto na odredenu udaljenost, pa je poznato da svako takvo kretanje ve¢ i u najbanalnijim
situacijama sadrzava u sebi klicu opasnosti. Covjek, pjesak, krecuéi se po cesti, ne tako rijetko
posrne, spotakne se i padne, udari glavom u stup i sl., a pritom se kre¢e svojom “normalnom”
brzinom za koju je genski opremljen, pa je o€ito da nema potpunu kontrolu niti nad svojim

vlastitim pokretima i tijelom.

10Mr3i¢, Z.,0rehovec, P.,Prometna kaznena djela,Hrvatski ljetopis za kazneno pravo i praksu, Zagreb br. 2/2010;
Uhttp://www.poslovniforum.hr/zakoni/pravilnik_o_nacinu_policijskog_postupanja.asp , pristupljeno: 12..07.2021. ;
2lbidem



http://www.poslovniforum.hr/zakoni/pravilnik_o_nacinu_policijskog_postupanja.asp

Promet i ne moze funkcionirati u uvjetima apsolutne sigurnosti, $to znaci da 1 pridrzavanje
pojedinih propisa, odnosno pravila jos uvijek moze voditi ka prijestupima, ali i da prijestupi, mogu
nastati neskrivljenim ponaSanjem sudionika, jer norme imaju Svoje granice u ljudskoj

nesavrsenosti, tj. u prirodi opasnih pothvata koji su drustveno prihvatljivi.!3

2.2. Vrste prometnih nesreca

Prometne nesreée Se mogu podijeliti prema:*

e nacinu na koji su nastale, zna¢ajkama ceste,
e mjestu gdje su nastale,

e vremenu kada su nastale,

e uzroku kako su nastale, te

e prema posljedicama.

Prema nacinu nastanka prometne nesrec¢e s obzirom na smjer kretanja jednog ili viSe vozila

dijele se na: *°

e sudar vozila koja nailaze iz suprotnih smjerova,

e sudar iz bocnog smjera, sudar u usporenoj voznji,
e sudar u voznji u slijedu,

e sudar u voZnji unazad,

e udar vozila u parkirano vozilo,

e slijetanje vozila s ceste,

e nalet na bicikl, nalet na pjeSaka,

¢ nalet na motocikl ili moped,

e sudar s vlakom,

BPrimorac D.: Kazneno procesno pravo i prekrsajno pravo. Alfa d.d, Zagreb;2015.;
“Ministarstvo unutarnjih poslova Republike Hrvatske: Bilten, o sigurnosti cestovnog prometa u 2017. godini
15 Cerovac, V.: Tehnika i sigurnost prometa. Fakultet prometnih znanosti. Zagreb; 2001, str. 15.



e udar vozila u objekt na cesti,

e udar vozila u objekt kraj ceste i nalet na zivotinju.

Prema do sada izvrSenim prac¢enjima, odnosno prema rezultatima istih, biljezi se kako se u

Republici Hrvatskoj u 2017. godini sveukupno dogodilo 34 368 prometnih nesreéa.®
Prema znacajkama ceste, prometne se nesreée dijele na one nastale na:!’

e krizanju,

e cestama izvan kriZzanja i ¢vorova,
e prijelazu preko zeljeznicke pruge,
e Zavoju,

e ravnom cestovnom smjeru,

e parkiraliStu,

e pjesSackom prijelazu,

e nogostupu,

e biciklisti¢koj stazi,

e pjeSackoj zoni i

e zoni smirenog prometa.

NajviSe prometnih nesrea dogodi se na ravnim cestovnim smjerovima, zavojima, 'T
8

krizanjima'i parkirali§tima.’
Prema kategoriji ceste na kojoj se dogodila prometna nesreca, one se dijele na: autoceste,

drzavne ceste (ceste u naseljima i/ili izvan naselja), Zupanijska cesta (u ili izvan naselja), lokalne

ceste (unutar i/ili izvan naselja) i ceste unutar naselja — ostale.

Po mjestu gdje su nastale, prometne nesrece se dijele u dvije kategorije i to nesrece u naseljima

i nesrece izvan naselja. Po vremenu kada su nastale, odnosno prema uvjetima vidljivosti, prometne

16 Ministarstvo unutarnjih poslova Republike Hrvatske: Bilten, o sigurnosti cestovnog prometa u 2017. godini
YCackovié D.: Polozaj i uloga ovlastenih sluzbenih osoba u bosanskohercegovackom kaznenom postupku: Hrvatski

ljetopis za kazneno pravo i praksu. Hrvatsko udruzenje za kaznene znanosti i praksu, Zagreb, 2011.;
18 Ibidem



nesrece se mogu dogoditi po danu, no¢i, u sumrak 1 svitanje. Isto tako prometne nesrece se dijele

i prema meteoroloskim uvjetima i stanju kolnika.®

Posljedice prometne nesre¢e mogu biti materijalne Stete 1 one u kojima je netko od sudionika
u prometu ozlijeden ili poginuo. Prema uzroku do prometnih nesreca dolazi zbog brzine
neprimjerene uvjetima, nepostivanja prednosti prolaza, voznje na nedovoljnoj udaljenosti,
nepropisne voznja unazad, nepropisnog kretanja vozila na kolniku, nepropisnog skretanja i

nepropisnog ukljucenja u promet.

Prometne nesre¢e se mogu podijeliti i prema vrsti vozila, odnosno prema najvisem broju vozila
koja su sudjelovala u prometnim nesre¢ama i to na nesre¢e s osobnim vozilima, teretnim vozilima,

motociklima i nesreée s biciklima.

2.3. Cimbenici utjecaja na ugroZavanje javnog prometa na

drzavnoj razini

Pojava prometne delinkvencije je potaknuta objektivnim ¢imbenicima, kao $to su povecanje
mobilnosti stanovniStva, porast prometne motorizacije, Zivotnog standarda, urbanizacije,
intenziteta prometnih tijekova, poboljsanja vozno-dinamickih osobina prijevoznih sredstava i
visokog stupnja njihovog sudjelovanja u prometu. Ova pojava nije pracena odgovarajuéim
stanjima prometnih komunikacija i infrastrukturnih mreZa, upravljanjem tim sredstvima osoba
koje, ponekada, nisu u punoj mjeri stekle navike i iskustvo za upravljanje tim sredstvima ili
dovoljan stupanj prometne kulture. Tehnicka neispravnost sredstava i1 drugi ¢imbenici utjecu na

stvaranje opasnih situacija i na nastanak prometnih nezgoda.?

Uz prethodno navedeno, od bitnog utjecaja su i subjektivni ¢imbenici vezani za psihofizi¢ke

osobine 1 stanja sudionika u prometu koji imaju utjecaj na faktore rizika, kao $to je ljutnja, nervoza,

Blpidem;
2lpidem;



stanje vida ili sluha, paznja, koncentracija, mogucénost percepcije, predvidanja, blagovremenost
reagiranja u odnosu na zivotnu dob i iskustvo, djelovanje alkohola ili drugih omamljuju¢ih
sredstava-opojnih droga, psihotropnih supstanci ili odredenih lijekova koji imaju negativno

djelovanje na psihofizicke sposobnosti sudionika u prometu i sl.

Navedeni ¢imbenici u veéini zemalja, a posebno u Bosni i Hercegovini, nisu praceni
odgovaraju¢im uvjetima s ciljem funkcionalnog i sigurnog odvijanja prometa, Sto svakodnevno

povecava rizik sigurnosti u prometu i utjeée na prometnu delinkvenciju.?

2.4. Kazneno-pravno reguliranje ugrozavanja sigurnosti javnog
prometa u Federaciji Bosne i Hercegovine

Kaznenopravno reguliranje ugrozavanja sigurnosti javnog prometa, odnosno prometna
delinkvencija izaziva odredena pitanja i kod kaznenopravnih znanstvenika, odnosno teoreticara,
zbog razli¢itih misljenja trebaju li delikti do¢i pod “udar* kaznenog prava kao 1 ,,klasi¢ni* delikti
ili prometni delikti ne spadaju u delinkvenciju kojom bi se trebalo baviti kazneno pravo, a odgovor

na pitanje, na neki nacin, mogu pruziti sljedeci nadalje navedeni pokazatelji.

Prema podatcima Svjetske zdravstvene organizacije, u svijetu godiSnje premine oko 1,200.000
ljudi od posljedica nezgoda samo u cestovnom prometu, a tesko tjelesno se povrijedi vise od
5,000.000 ljudi. Navedeno predstavlja znacaj da od posljedica nezgoda u cestovnom prometu
svake tri sekunde Zivot izgubi po jedna osoba, a u svakoj sekundi najmanje jedna osoba je tesko

povrijedena.?

2bidem;
22Stanje i kretanje kriminaliteta u BiH za punoljetne osobe od 2003.-2012. godine autori Hajrija Sijer¢i¢ Coli¢ i dr.,
VSTV BiH Sarajevo 2013. godine;



Prosjecno, svakodnevno u prometu na svim prometnicama svijeta zivot izgubi vise od 3.300
osoba, a 66.000 osoba bude teze ozlijedeno, uz vise od 30 milijuna osoba s invaliditetom zbog
posljedica prometnih nezgoda, Sto je rezultiralo da Ujedinjeni narodi razdoblje od 2011.-2020.
godine proglase Desetljecem za povecanje stupnja sigurnosti u prometu u svim zemljama

¢lanicama UN-a.2

Pored toga, prema Polaznim osnovama strategije sigurnosti cestovnog/cestovnog prometa u
BiH 2008.-2013.: “ Na cestama u BiH u 2006. godini su se dogodile 35.344 prometne nezgode, u
kojima je poginulo 414 osoba a ozlijedeno 9.956 osoba. Kao i u vecini zemalja, u BiH mlada 1
starija populacija izlozena je visokom riziku u prometu. Tijekom 2004. i 2005. godine, prosjecno,
u BiH u prometu oko 14% smrtnih slu€ajeva i 27% povrijedenih bilo je starosti ispod 24 godine.
Za vrijeme 2005. godine do 40% povrijedenih bile su mlade osobe.“?* prema dostupnim
policijskim izvjeS¢ima glavni uzrocnici prometnih nezgoda danas u BiH su: brzina, nepostivanje

prava prvenstva i alkoholiziranost kod vozaca.?®

U razdoblju 2008. —2013., dogodilo se 173.260 prometnih nesreca, u kojima je poginulo 2.059,
a povrijedeno 47.626 osoba, dok je u zadnje dvije godine doslo do porasta broja poginulih za (cca)

10%. 2°

U proteklim godinama je nastradalo najviSe mladih osoba, s kratkim vozackim iskustvom.
Kada se govori o frekvenciji strukture vozila koja su sudjelovala u prometnim nezgodama na
prostoru BiH za razdoblje 2003. — 2006. godina, najvise je bilo putnickih vozila, to¢nije 98.052.
Prema podatcima za razdoblje 2008. — 2013., u prometnim nesrecama je sudjelovalo i 13.699
teretnih vozila, 2.874 autobusa, 913 vozaca na biciklima, 873 motociklista, 818 traktora i 194

vozada zapreznih kola.?’

tri puta viSe stradaju od generacije svojih roditelja starosti od 26 do 40 godina. Procjenjuje se da

2 Mrsi¢, Z.,0rehovec, P.,Prometna kaznena djela,Hrvatski ljetopis za kazneno pravo i praksu, Zagreb br. 2/2010
#sijer¢i¢ Coli¢, H. et.al., Stanje i kretanje kriminaliteta u BiH za punoljetne osobe od 2003.-2012., VSTV BiH
Sarajevo, 2013.

Blbidem

%polazne osnove strategije sigurnosti cestovnog saobracaja u Bosni i Hercegovini (2008.—2013.); Dostupno na:
http://www.fmup.gov.ba/files/file/pazi/Strategija.pdf (10.11.2021.);

2"lbidem



http://www.fmup.gov.ba/files/file/pazi/Strategija.pdf

prosjecna starost putnic¢kih automobila u BiH iznosi 13 godina, dok je starost autobusa i teretnih

vozila oko 16 godina, §to direktno ima utjecaj na sigurnost odvijanja prometa.?

Rezultati ispitivanja tehnicke ispravnosti motornih vozila, za proteklo vremensko razdoblje su
pokazali kako je od ukupno 660 motornih vozila utvrdena neispravnost na 334 motorna vozila, tj.

na oko 51%, dok je ispravnih bilo 326 motornih vozila, odnosno oko 49%.2°

Navedeni podatci, jasno, opravdavaju i kaznenopravno uredenje kaznenih djela protiv
sigurnosti javnog prometa. Medutim, slijedec¢i dostupne informacije i podatke, jasno je kako se
samo time ne mogu motivirati propisana, pazljivija i defenzivnija sudjelovanja u prometu uz
ostvarenje manjeg broja nezeljenih posljedica, nasuprot nepazljivom, grubom i ofenzivnom

sudjelovanju u prometu.®

Tablica 1. OptuZnice za kaznena djela narus$avanja javnog prometa — usporedba kaznenih djela na prostoru F BiH i
Republike Srpske

2003. | 2004. |2005. |2006. |2007. |2008. |2009. |2010. |Z2011.

FBiH | 929 272 718 662 751 622 852 607 525

RS 323 718 829 527 639 635 493 447 448

2.5. Tehnicko vjeStacenje prometnih kaznenih djela

Tehnicko vjestacenje provodi se u slucajevima tezih i sloZenijih prometnih nesrec¢a po nalogu

suda. U takvim sluc¢ajevima angazira se stru¢njak kako bi pomogao ocevidnoj ekipi prilikom

2pidem;
2bidem;
30Sijerci¢ Colié, H. et.al., op.cit.; Tiri¢, A., op.cit., str. 3.
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obavljanja ocevida i prikupljanja podataka vaznih za utvrdivanje okolnosti i uzroka prometne

nesreée, kako bi se u konaénici sucu pomoglo prilikom donosenja odluke.*!

Osnovni cilj ekspertize je da se sve Cinjenice koje se odnose na prometnu nesrecu obuhvate
tako da se dobije cjelovit vremenski i prostorni tijek nesrece, odnosno da se dobije objasnjenje

onoga $to se dogodilo tijekom nesreée, kako se dogodilo i gdje se dogodilo.®?

Zadaca prometno tehnickog vjestaka, osim navedenog, je davanje stru¢nih objasnjenja koje
prate dokazi. Na vjestaku je da predmet vjestacenja dobro promotri, navede sve §to opazi i pronade
prilikom vjestacenja, te u konacnici da svoj nalaz i misljenje pismenim putem u roku koji mu je
dao sudac. U iznimnim slu¢ajevima postoji moguénost i da vjestak iznese svoje misljenje usmenim
putem kako bi se njegovim saslusanjem otklonile nedoumice i nejasnoce. Ukoliko i tada slucaj
ostane s puno nerjeSivih detalja postoji potreba za ponovnim vjestacenjem i to od strane istog ili

nekog drugog vijestaka

Cest je slu¢aj da se zbog neprimjerenog sudskog postupanja, neprovodenja neophodnih
vjeStacenja u sluCajevima prometnih nesreca, ne sasluSanja svih svjedoka ili ne pribavljanja svih
podataka, tijekom kaznenog postupka pojavi potreba za dopunom vjeStaenja ili ponekad
provodenjem novog vjeStacenja. Kvalitetni podatci prikupljeni prilikom ocevida od velike su

vaznosti za postupak uspjeSnog provodenja vjesta¢enja prometnih nesreca.

Ukoliko se prema unaprijed pretpostavljenoj ili od svjedoka navedenoj verziji tijeka prometne
nesrece na subjektivan nacin obavlja selekcija fiksiranja predmeta i podataka od strane ekipe za
ocevid, vjestaci nailaze na problem utvrdivanja za slucaj vaznih Cinjenica. Ako se vjeStaku na
raspolaganje stave i podatci prikupljeni u procesu istrage on na raspolaganju ima S$iri spektar
podataka i1 ve¢u mogucnost da selekcijom i vrednovanjem obradi podatke koji su relevantni za

analiziranje.3

Na temelju takvih podataka moze do¢i do pouzdanih i potkrijepljenih zakljucaka bitnih za

formiranje nalaza i misljenja. Prikupljanjem dopunskih podataka neposredno ili posredno od strane

3IMr3i¢, G., Modly, D., Popovi¢, M.: Forenzika-Istrazivanje mjesta dogadaja 2, Hrvatska sveucilisna naknada,
Zagreb, 2015.;

#2|bidem;

#Ibidem;

*Ibidem;
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suda analiziranjem podataka vjeStak je u mogucénosti do¢i do kvalitetnijih rezultata koji su temel;

kvalitetnog nalaza i misljenja.®

2.6. Relevantni parametri kod vjeSta¢enja prometnih nesreéa

Relevantni parametri su najvazniji dokazni materijal koji se utvrduje proraCunom i

odgovaraju¢im mjerenjem kod gotovo svakog vjestacenja. Ponekad je potrebno i nuzno prihvatiti

usvojene i procijenjene podatke na osnovu normi i tabli¢nih vrijednosti dobivenih snimanjem

konkretnih prometnih situacija.

Relevantne parametre prometnih nesre¢a moguée je klasificirati u devet skupina, a to su:*’

1) Usporenje vozila u prometnoj nesre¢i — dobro kocenje je uvijek kompromis izmedu kontrole
vozila i stvarnog usporenja vozila, povecanjem sile ko¢enja gubi se (ili umanjuje) sposobnost
upravljanja, dok se slabijim kocenjem produljuje put kocenja. Kompromis je ovdje jako bitan.
Najbrze usporenje vozila se ostvaruje kocenjem koje je na granici blokiranja kotaca.

2) Vrijeme reakcije sustava ,,voza¢ — vozilo® — odredivanje vremena reakcije u procesu kocenja i
poduzimanju radnji vrlo je vazno za pravilnu analizu nesre¢e i donoSenje zakljucka o
mogucénosti izbjegavanja iste. Vrijeme percepcije i reakcije je vrijeme od trenutka kad vozac
uoCi objekt do trenutka aktivacije kocnica. Vrijeme percepcije je vrijeme od uocavanja
podraZzaja okom do dolaska podrazaja u mozak. Vrijeme reakcije je vrijeme razmiSljanja 1
donosenja odluke, prebacivanje noge na koc¢nicu i odziv ko¢nog mehanizma.

3) Tragovi i njihovo definiranje u procesu kocenja — tragovi koc¢enja nastaju kao rezultat sile
trenja izmedu gume 1 kolnika.

4) Odredivanje puta usporenja.

5) Brzina kretanja ostalih sudionika.

6) Vidljivost (uocljivost) je vazan meteoroloski element koji omogucuje jasno uocavanje okoline
I prometne signalizacije. Prilikom vjeStacenja vazno je precizno odrediti udaljenost s koje je

*Ibidem;

zj:;?ggﬁcp VjeStaci u parnicnom i izvanparnicnom postupku,Strucni ¢lanak,2011.
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bilo moguce uociti ostale sudionike u prometu ili nepomicne zapreke na putu kao $to su odron
zemlje, parkirano vozilo i sl. Horizontalna vidljivost moZe se promatrati kao dnevna, no¢na i
smanjena. Vidljivost nocu je nedovoljna i svi sudionici u prometu moraju koristiti svjetla za
osvjetljenje ceste i oznaCavanje vozila. Uzroci smanjene vidljivosti mogu biti magla, kisa,
snijeg, ¢istoca vjetrobranskog stakla, praSina i sli¢no.

7) Preglednost - Cesta mora biti projektirana tako da se vozacu osigura duljina preglednosti s
kojom je moguce izbjeci potencijalni sudar ili nesrecu.

8) Elementi popre¢nog profila i osovine puta.

9) Sudarni polozaj vozila i udarni pravac.

13



3. TRENUTNO NORMATIVNO UREDENJE PROMETNIH
KAZNENIH DJELA U FBIiH

Pravna pravila, odnosno norme, kojima su unutar kaznenog zakonodavstva u Bosni i
Hercegovini propisana pravila ponasanja u prometu se nalaze u zakonskim i podzakonskim aktima

u zoni prekrS$ajnog zakonodavstva.

Ipak, preko tih blanketnih odredbi, uz ispunjenje zakonskih uvjeta, odgovornost se iz podrucja
prekrSajnog prava prenosi u podrucje kaznenog prava, tek kad odredeni pocinitelj krSenjem
odgovarajucih propisa o sigurnosti prometa ugrozi promet tako da u opasnost dovede Zivot ljudi
ili imovinu vecih razmjera pa zbog toga kod drugog nastupe kaznenopravnim odredbama

propisane posljedice kaznenih djela protiv sigurnosti javnog prometa.

., Prema clanu 3.KZ FBiH i KZ BD BiH, tj. prema c¢lanu 2. KZ RS, Osnova i granice
kaznenopravne prinude, osnova propisivanja kaznenih djela protiv sigurnosti javnog prometa
predstavlja utjecaj na ponasanja u prometu kojima se tako ugrozavaju ili povrjeduju osnovne
zastic¢ene vrijednosti da se njihova zastita ne bi mogla ostvariti bez kaznenopravne prinude jednake
jacini te opasnosti, kako bi se osiguralo normalno i nesmetano odvijanje prometa uz

kaznenopravnu zastitu sigurnosti ljudi i imovine.* %

»~Prometna kaznena djela su propisana u Glavi 28 KZ FBiH i BD c¢lanovima 332. do 338. KZ
FBiH odnosno ¢lanovima 326. do 332. KZ BD BiH, tj. u Glavi 32. KZ RS ¢lanovima 410. do 415.

tog zakona.*%

Prema svojim op¢im karakteristikama, zastitnom objektu 1 nac¢inu radnje izvrSenja, prometna
kaznena djela predstavljaju poseban vid kaznenih djela protiv opce sigurnosti ljudi i imovine,

vezanih za djelatnost javnog prometa, najcesce cestovnog ali i drugih vrsta prometa.

Kod vec¢ine prometnih kaznenih djela pocinitelj je sudionik u prometu, odnosno osoba koja je

duzna brinuti se o sigurnosti prometa, a kao sredstvo poc¢injenja radnje djela, najcesce se pojavljuju

8Primorac D.: Kazneno procesno pravo i prekrsajno pravo. Alfa d.d, (2015) Zagreb;
3%9KZ F BiH; KZ BD BiH; KZ RS;
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razliita prijevozna sredstva. Zastitni objekt ovih kaznenih djela je sigurnost ljudi 1 imovine u

prometu, odvijanjem prometa na propisani na¢in.*

Posljedica ¢injenja prometnih kaznenih djela, odnosno ugrozavanja javnog prometa je
opasnost po zivot ljudi ili imovinu ve¢ih razmjera ugrozavanjem prometa, pri cemu je promet

ugrozen na nacin da je time doveden u opasnost zivot ljudi ili imovina.

Prema vaze¢em kaznenom zakonu, veéina kaznenih djela moze biti poc€injena s umisljajem i
iz nehaja, osim kaznenog djela ne pruzanja pomo¢i osobi koja je povrijedena u prometnoj nezgodi,

jer to kazneno djelo moze biti po¢injeno samo s umisljajem.*

,,Clanom 336. KZ FBiH i ¢l. 330. KZ BD su propisana teska kaznena djela protiv sigurnosti
javnog prometa, u slucajevima kada je izvrsenjem nekog od osnovnih kaznenih djela protiv javnog
prometa — iz ¢l. 332., 333., 334. i 335. KZ FBiH ili ¢l. 326., 327., 328. i 329. KZ BD prouzrocena
teza posljedica — teska tjelesna povreda ili imovinska Steta velikih razmjera, tj. smrt jedne ili vise
osoba, u odnosu na koju od posljedica je pocinitelj postupao iz Nehaja, za razliku od KZ RS koji
u posebnim stavovima kazneni# djela protiv prometa, ¢l. 410. St. 3., ¢l. 411. st. 3. i 4., ¢l. 412. stav
3.0 4.icl 413 st. 4 i 5 navedenog zakona, propisuje i prouzrokovane teze posljedice — tesku

tielesnu povredu ili imovinsku Stetu velikih razmjera, odnosno smrt jedne ili vise osoba. “*

Na osnovu prethodno navedenog, moze se zakljuciti kako su prometna kaznena djela, uz
kazneno djelo ne pruzanja pomoc¢i osobi povrijedenoj u prometnoj nezgodi iz ¢l. 337 KZ FBiH, .
¢l. 331 KZBD i ¢l. 414 KZ RS, u KZ FBiH 1 BD propisana u odredbama Sest ¢lanova, u odnosu

na KZ RS, koji ta djela propisuje u odredbama pet ¢lanova tog zakona.*®

“Olbidem;
“bidem
42Veié P.: Prekrsajni zakon - komentar, sudska praksa, pojmovno kazalo: Dugevi¢&Krsovnikd.o.o,.Rijeka; 2010.;
“lbidem
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3.1. UgroZavanje javnog prometa

Kazneno djelo ugrozavanje javnog prometa iz ¢lana 332 KZ FBiH, tj. ¢lana 326 KZ BD ima
dva osnovna oblika, stavkom 1 tih ¢lanova je propisano ugrozavanje javnog prometa na putevima,
a stavkom 2 je propisano ugrozavanje zeljeznickog, brodskog, tramvajskog, trolejbusnog ili
prometa zi¢arom. Na temelju navedenog, mozemo zakljuéiti da je stavkom 1 ¢lana 332 KZ FBiH,

tj. ¢lana 326 KZ BD, propisano i ugrozavanje autobusnog prometa.**

Suprotno tome, €l. 410 u st. 1 KZ RS propisuje osnovni oblik kaznenog djela ugrozavanje
javnog prometa na putevima, a posebnim ¢lanom 411 tog zakona - UgroZavanje posebnih vidova
prometa — propisano je ugrozavanje zeljezniCkog, autobusnog, brodskog, tramvajskog,

trolejbusnog ili prometa zi¢arom.

., Pocinitelj “‘jedinstvenog” osnovnog oblika kaznenog djela ugrozavanja javnog prometa na
putevima, iz st. 1 ¢l. 332. KZ FBiH, tj., st. 1 ¢l. 326. KZ BD ili st. 1 ¢l. 410. KZ RS, moze biti samo
sudionik u prometu na putevima, koji se ne pridrzava prometnih propisa, Sto znaci da je radnja
pocinjenja kaznenog djela blanketnog znacenja, iz razloga jer ¢e zakonska obiljezZja tog kaznenog
djela osim iz drugih elemenata vezanih za okolnosti inkriminiranog dogadaja proizilaziti i iz
konkretno navedene odredbe koju je pocinitelj prekrsio, nepridrzavanjem odredaba Zakona o

osnovama sigurnosti prometa u BiH. “%

Kako bi nepridrzavanje prometnih propisa bilo predmetno kazneno djelo potrebno je da su
ispunjeni sljede¢i uvjeti: 4

1) da je tim nepridrzavanjem prometnih propisa ugrozen javni promet na nacin da je time u
opasnost doveden ljudski Zivot;

2) da je ugroZena imovina vec¢ih razmjera.

“|bidem;

4 Zakon o izmjenama i dopunama zakona 0 osnovama sigurnosti saobracaja na putevima u Bosni i
Hercegovini,,Sluzbeni glasnik BiH* br. 6/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10,18/13;

“61bidem;
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Pod ugrozavanjem imovine vec¢ih razmjera, podrazumijeva se ugrozavanje imovine veceg
obima. Ugrozavanje imovine veceg obima dogada se kada vrijednost imovine prelazi iznos od
50.000,00 KM u Federaciji Bosni i Hercegovini, odnosno ako vrijednost imovine prelazi 30.000,00
KM u Republici Srpskoj.

Moze se zakljuciti da se kazneno djelo ugrozavanja javnog prometa iz stavka 1 navedenih
¢lanova KZ FBiH, BD i RS prema zakonskim obiljezjima razlikuje u odnosu na ukazani objektivni
uvjet inkriminacije, posljedice djela i na propisanu kaznu zatvora, koje razlike ¢e biti predmet

daljeg razmatranja.

Medutim, neovisno od spomenutih razlika, djelo iz stavka 1 navedenih ¢lanova KZ FBiH, KZ
RS i KZ BD moze se po€initi samo s eventualnim umisljajem, jer ukoliko sudionik u prometu,
krSenjem navedenih propisa Zeli povrijediti ili usmrtiti odredenu osobu ili da osteti ili unisti tudu
stvar, radit ¢e se o drugom kaznenom djelu — teske tjelesne povrede, ubistva ili oSte¢enja tude
stvari, krSenjem prometnih propisa kao na¢inom poduzimanja radnje pocinjenja, a prijevoznim

vozilom kao sredstvom kojim je posljedica tog drugog kaznenog djela potaknuta.*’

Drugim osnovnim oblikom kaznenog djela ugrozavanja javnog prometa u stavku 2 ¢lana 332
KZ FBiH je propisano: “Tko krsenjem propisa o sigurnosti Zeljeznickog, brodskog, tramvajskog,
trolejbusnog ili prometa Zicarom, dovede u opasnost zivot ili tijelo ljudi ili imovinu veéih razmjera,
kaznit ¢e se zatvorom do pet godina.”. Dakle, propisana je radnja svake osobe koja krSi propise o
navedenim vidovima prometa, pri ¢emu ne mora do¢i do povrede dobra koje je dovedeno u

opasnost.*®

Takoder, kao posljedica ovog kaznenog djela u stavku 1 ¢lana 411 KZ RS je odredeno
izazivanje nesrece, $to podrazumijeva izazivanje opasnosti za Zivot ili tijelo ljudi ili imovinu veceg
obima, prema navedenom stajalistu VS RS zakonsko obiljezje “imovine veceg obima” postoji

ukoliko vrijednost imovine prelazi iznos od 30.000 KM, za razliku od stavka 2 ¢lana 332 KZ FBiH,

4 Jednakost i sigurnost gradana kroz prizmu usaglaSenosti odredaba prometnih krivicnih djela propisanih u KZ FBiH
u odnosu na KZ BD i KZ RS; prema: A., Tiri¢, Krivi¢na djela protiv sigurnosti javnog prometa, jednakost i sigurnost
gradana kroz prizmu usaglaSenosti kriviénog zakonodavstva u BIH; 2013., Sarajevo, str. 6.;

“BIbidem;
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prema navedenom stajalistu VS FBiH “imovina vecih razmjera” postoji ako vrijednost imovine

prelazi iznos od 50.000 KM, analogno stavak 2 ¢lana 326 KZ BD.

Odgovornost pocinitelja za nehajno pocinjena kaznena djela iz ¢l. 410 stavka 1 KZ RS, osnovni
oblik tog djela ¢ija je posljedica nastupanje kod drugog teske tjelesne povrede ili imovinske Stete
preko 3.000 KM, propisana je odredbom stavka 2 ¢l. 410 KZ RS s propisanom nov¢anom kaznom
ili kaznom zatvora do tri godine, dok je stavkom 2 ¢l. 411 KZ RS propisana kazna zatvora do tri

godine u sluéaju pocinjenja kaznenog djela ugrozavanje posebnih vidova prometa iz nehaja.*®

3.2. Ugrozavanje javnog prometa zbog omamljenosti

U kaznenom zakonu FBiH 1 BD stavkom 1 i 2 ¢l. 333 KZ FBiH, odnosno ¢l. 327 KZ BD
propisano je posebno kazneno djelo Ugrozavanje javnog prometa zbog omamljenosti, a
odgovaraju¢im stavcima posebnog ¢lana 336 KZ FBiH, odnosno ¢l. 330 KZ BD, Teska kaznena
djela protiv sigurnosti javnog prometa, kvalificirani oblici tog kaznenog djela, za razliku od KZ
RS koje ovo kazneno djelo 1 kvalificirane oblike propisuje odredbama ¢lana 410 Ugrozavanje

javnog prometa, odnosno &lana 411 UgroZzavanje posebnih vidova javnog prometa.*

Prije ukazivanja na odredene razlike, zajednicke znacajke kaznenog djela, prema svim
odredbama navedenih zakona su radnja pocinjenja, odnosno upravljanje prijevoznim sredstvom
pod utjecajem alkohola ili drugih omamljujuc¢ih sredstava (npr. opojnih droga, psihotropnih
supstanci ili odredenih lijekova koji imaju negativno djelovanje na psihofizicke sposobnosti

vozaca).

Za postojanje ovog kaznenog djela je potrebno utvrditi je li se voza¢ prijevoznog sredstva
nalazio pod takvim utjecajem alkohola ili drugih omamljujucih sredstava da je uslijed toga bio

jasno nesposoban za sigurnu voznju uskladenu prometnim propisima.

“lbidem;
SUgrozavanje javnog prometa zbog omamljenosti; prema: A., Tiri¢, Krivicna djela protiv sigurnosti javnog prometa,
Jjednakost i sigurnost gradana kroz prizmu usaglaSenosti krivicnog zakonodavstva u BIH; 2013., Sarajevo, str. 7.;
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Zakljucak o ,,0¢ito] nesposobnost za sigurnu voznju* predstavlja pravnu ocjenu suda, u svakom
odredenom slucaju ocjenom stupnja alkoholiziranosti vozaca, po pravilu u slucajevima srednje ili
teske opitosti, ili pod djelovanjem drugih omamljuju¢ih sredstava, uz ocjenu i okolnosti pod
kojima je dosSlo do ugrozavanja javnog prometa, krSenjem prometnih propisa koja nadmasuju

uobicajena krienja u sludajevima ugrozavanja javnog prometa.°!

Za kazneno djelo iz stavka 1 ¢lanova 336 KZ FBiH, odnosno ¢l. 330 KZ BD, odnosno ¢lana
411 Ugrozavanje posebnih vidova javnog prometa je potreban umisljaj pocinitelja, koji treba
obuhvacati svijest upravljanja prijevoznim sredstvom pod utjecajem alkohola ili drugih
omamljujucih sredstava, te da time moze ugroziti javni promet na putevima na nacin da dovede u
opasnost zivot ili tijelo ljudi ili imovinu veéeg opsega, ali ne i1 da je uslijed omamljenosti jasno

nesposoban za sigurnu voznju, jer ocjenu o tome daje sud.>

U odnosu na nastalu posljedicu, prema propisanom u stavku 1 ¢lana 333 FBiH i ¢lan 327 BD
“dovodenje u opasnost Zivota ili tijela ljudi ili imovine veceg obima”, djelo je dovrSeno
nastupanjem te posljedice uz propisanu kaznu zatvora do tri godine, za razliku od stavka 1 ¢lana
410 KZ RS koji propisuje, uslijed navedenog, nastupanje kod drugog teske tjelesne povrede ili

imovinske Stete preko 3.000 KM uz propisanu kaznu zatvora od 6 mjeseci do 5 godina.

U teoriji i praksi prevladava stajaliSte da je nemoguce nehajno pocinjenje ovog kaznenog djela
u slu€aju upravljanja motornim vozilom pod utjecajem alkohola. O nehajnom pocinjenju ovog
kaznenog djela je moguce govoriti u slu¢ajevima kada pocinitelj nije bio svjestan da uzima neka
druga omamljujuca sredstva (npr., lijek koji negativno utice na psihofizi¢ke sposobnosti vozaca),
a prema okolnostima i svojim osobnim svojstvima je bio duZan i mogao je biti svjestan te

okolnosti.

Ako je u pitanju pocinitelj kaznenog djela koji je konzumiranjem alkohola i droge ili drugih
opijata, doveo sebe u stanje da ne moze shvatiti posljedice i znacaj svog djelovanja, ili nije mogao

upravljati vlastitim ponaSanjem, je kriv ukoliko je u vrijeme dovodenja u to stanje kazneno djelo

5lbidem:
52|hidem:
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bilo obuhvaceno njegovim umisljajem ili je u pogledu kaznenog djela kod njega postojao nehaj a

zakon za takvo kazneno djelo propisuje krivicu i za nehaj.*>

., Krivnja pocinitelja i kod kaznenog djela ugrozavanje javnog prometa uslijed omamljenosti,
izcl 316. st. 1. i 2. KZ FBiH cijeni se, kao i kod ostalih kaznenih djela, prema okolnostima koje

‘

su postojale u vrijeme izvrsenja djela.

Isklju¢ivo u slucaju da je okrivljeni za vrijeme pocinjenja djela bio u takvom stupnju
alkoholiziranosti uslijed kojeg je njegova uracunljivost bila isklju¢ena, njegova kaznena
odgovornost se, u skladu sa ¢l. 13. st. 3. KZ FBiH, procjenjuje s obzirom na njegov stav prema
djelu u vrijeme kada se stavljao u stanje u kojem nije mogao shvatiti znacaj svog djela ili upravljati

svojim postupcima.®*

3.3. Ugrozavanje javnog prometa opasnom radnjom

Objekt zastite ovog kaznenog djela su sve prethodno navedene vrste prometa uniStenjem,
uklanjanjem 1ili tezim oSte¢enjem prometnih sredstava, znakova ili sredstava za signalizaciju koji
sluze sigurnosti prometa ili davanjem pogres$nih znakova ili signala, postavljanjem prepreka na
prometnicama ili kada je na drugi nacin ugrozavanjem javnog prometa doveden u opasnost Zivot
ili tijelo ljudi ili imovina veéeg obujma, pri ¢emu ne mora nastupiti i povrede dobra dovedenog u

opasnost, a pocinitelj djela moze biti svaka osoba, a ne samo sudionik u prometu.*®

Kada je na opisani na¢in poduzeta radnja kako bi se ostvarila neka druga posljedica, tjelesna
povreda ili smrt neke osobe, uniStenje ili osteéenje prijevoznog sredstva, nece se raditi o ovom
kaznenom djelu nego o kaznenom djelu teSke tjelesne povrede, ubojstva, oStecenja ili unistenja

tude stvari, koja djela mogu biti u doticaju sa kaznenim djelom ugroZavanje javnog prometa

%3Zakon o izmjenama i dopunama KZ FBiH “Sl.novine FBiH* br. 42/10 od 21.07.2010. godine;
“Granié, G., Jelavié, B., Komentari KZ u BiH Zajednicki projekat VE i EK, Sarajevo 2005. godine str. 1227.;

SUgrozavanje javnog prometa opasnom radnjom; prema: A., Tiri¢, Krivi¢na djela protiv sigurnosti javnog prometa,
jednakost i sigurnost gradana kroz prizmu usaglasenosti krivi¢nog zakonodavstva u BiH; 2013., Sarajevo, str. 9.;
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opasnom radnjom ili sredstvom ukoliko je tom radnjom istovremeno doveden u opasnost Zivot ili

tijelo ili imovina veceg obima i neke druge osobe.

Uz to je potrebno napomenuti kako zakonsko obiljezje "imovina veceg opsega" na primjeru
ovog i drugih kaznenih djela koja sadrze navedeno obiljezje, prema navedenom stajalistu VS FBiH
I VS RS, postoji kada vrijednost imovine prelazi iznos od 30.000 KM. Za razliku od djela iz stavka
1 ¢lanova navedenih zakona za koje je potreban umisljaj po€initelja kojim je obuhvacena i svijest
da se radi o napravi, sredstvu ili znaku koji sluzi sigurnosti prometa, u stavu 2 tih ¢lanova je

propisana odgovornost za djelo poc¢injeno iz nehaja.

Na kvalificirane oblike ovog kaznenog djela sadrzane u stavcima 3 i 4 ¢l. 412 KZ RS ¢e biti
ukazano pri razmatranju odredaba kaznenog djela Teska kaznena djela protiv sigurnosti javnog
prometa iz ¢lana 336 KZ FBiH, odnosno ¢lana 330 KZ BD.*®

3.4. Nesavjestan nadzor nad javnim prometom

Ovim se kaznenim djelom §titi sigurnost svih ranije navedenih vrsta javnog prometa. Osnovni
oblik kaznenog djela, propisanog stavkom 2 ¢lanak 332 KZ F BiH, ¢ini odgovorna osoba kojoj je
povjeren nadzor nad stanjem 1 odrZavanjem prometnica i objekata na njima, prijevoznim
sredstvima ili javnim prometom ili nad ispunjavanjem propisanih uvjeta rada vozaca ili odgovorna
osoba kojoj je povjereno rukovodenje voznjom, koja nesavjesnim obavljanjem duznosti izazove
opasnost za zivot ili tijelo ljudi ili za imovinu veceg opsega, iz Cega slijedi da se za postojanje

dovrsenog djela ne trazi nastupanje povrede dobra dovedenog u opasnost.®’

Radnja pocinjenja ovog kaznenog djela je blanketnog karaktera, takoder, $to znaci da ce
zakonska obiljezja kaznenog djela proizlaziti, osim iz drugih elemenata vezanih za okolnosti
inkriminiranog dogadaja, takoder i iz konkretno navedenih odredaba zakona 1 drugih propisa koji

obavezuju pocinitelja na odredena postupanja u savjesnom nadzoru ili slicnim opisanim radnjama

6Ibidem;
5Nesvjestan nadzor nad javnim prometom; prema: A., Tirié, Krivicna djela protiv sigurnosti javnog prometa,
Jjednakost i sigurnost gradana kroz prizmu usaglasenosti krivicnog zakonodavstva u BIH;, 2013., Sarajevo, str. 9.;
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¢injenja — poduzimanjem radnje na nacin suprotan propisanom, ili nefinjenja — propusStanjem
poduzimanja te radnje. Za djelo je potreban umisljaj pocinitelja, koji mora obuhvacati svijest o
nesavjesnom obavljanju duznosti nadzora nad javnim prometom, odnosno o propustanju duznosti

nadzora i o posljedici takvog ponasanja.®®

U odnosu na propisanu kaznu, za razliku od KZ FBiH i KZ BD koji za stavak 1, ¢lan 335 KZ
FBiH, tj. ¢lana 329 KZ BD i ¢lan 413 KZ RS propisuju kaznu zatvora do pet godina, istim stavom
navedenog Clana KZ RS za ovo kazneno djelo je propisana kazna zatvora od Sest mjeseci do pet

godina.

Navedene, razliite, kazne su propisane i za djelo iz stavka 2 ¢lanova navedenih zakona, koje
predstavlja poseban oblik djela, a ¢ini ga odgovorna osoba koja izda nalog za voznju, usmeno ili
pismeno ili dozvoli voznju izri€itim ili preSutnim odobravanjem, iako zna da voza¢ zbog umora,
bolesti, u¢inka alkohola ili iz drugih razloga nije u stanju sigurno upravljati prijevoznim sredstvom
ili da prijevozno sredstvo nije ispravno i time izazove opasnost za zivot ili tijelo ljudi ili za imovinu
veéeg opsega, pri cemu suglasnost vozaca da upravlja prijevoznim sredstvom nije od znacaja za

postojanje djela.

U stavku 3 ¢lana 335 KZ FBiH, tj. ¢lana 329 KZ BD 1 ¢lan 413 KZ RS, propisano je
kaznjavanje za Nehajno pocinjenje djela iz stavka 1 i 2 ¢lanova navedenih zakona, tako $to je KZ
FBiH i KZ BD propisana nov¢ana kazna ili kazna zatvora do tri godine, za razliku od KZ RS koji

propisuje kaznu zatvora do tri godine. °

3.5. Teska kaznena djela protiv sigurnosti javnog prometa

TesSka kaznena djela protiv sigurnosti javnog prometa propisana stavkom 1, ¢lankom 336 KZ

FBiH odnosno ¢lankom 330 KZ BD, propisuju slucajeve kada je izvrSenjem osnovnih kaznenih

%8Ibidem; str. 10.;
%9Nesvjestan nadzor nad javnim prometom; prema: A., Tirié, Krivicna djela protiv sigurnosti javnog prometa,
Jjednakost i sigurnost gradana kroz prizmu usaglaSenosti krivicnog zakonodavstva u BIH;, 2013., Sarajevo, str. 10.;
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djela protiv javnog prometa, (kaznena djela iz ¢lana 332 do 335 KZ FBiH, odnosno iz ¢lana 326
do 329 KZ BD), prouzrokovana teza posljedica.

Jasno je kako se prouzrokovane posljedice, propisane u ¢lanu 332 stav 1 KZ FBiH, tj. ¢lanku
326 stavak 1 KZ BD, Ugrozavanje javnog prometa, razlikuju na izlozeni nac¢in. Odredba stava 1
clanka 336 KZ FBiH propisuje ,,ukoliko je djelom iz ¢lanka 332 stavak 1 ovog zakona
prouzrokovana teska tjelesna povreda neke osobe®, uz drugu, alternativno, propisanu posljedicu
,prouzro¢ena imovinska Steta velikih razmjera®, a odredba ¢lanak 330 stavak 1 KZ BD propisuje
,ukoliko je djelom iz ¢lanka 326 stavka 1 ovog zakona prouzrokovana imovinska Steta velikih

razmjera®, sa istom propisanom kaznom zatvora od 6 mjeseci do 5 godina.®

Medutim, op¢a znacajka svih kaznenih djela, navedenih zakona, je da pocinitelj moze biti
odgovoran po odgovaraju¢im odredbama, ovisno od toga je li neko od tih (glavnih) djela po€injeno
s eventualnim umisljajem ili iz nehaja, kada postoji uzrona veza izmedu (glavnog) djela i1
prouzroéene teze posljedice — teska tjelesna povreda neke osobe ili imovinska Steta velikih
razmjera ili smrti jedna ili viSe osoba, samo ukoliko je u odnosu na prouzroc¢enu tezu posljedicu

postupao iz Nehaja.

U suprotnom, ukoliko bi po€initelj postupao s umisljajem 1 u odnosu na tezu posljedicu, tada
bi se radilo o sticaju (glavnog/osnovnog) kaznenog djela ugroZavanja javnog prometa i

odgovarajuceg kaznenog djela protiv Zivota ili tijela, tj. imovine.5!

3.6. Neukazivanje pomoci osobi povrijedenoj u prometnoj nesreci

Kazneno djelo neukazivanje pomo¢i osobi ozlijedenoj u prometnoj nesre¢i/nezgodi u stavku

1. ¢lanku 335 KZ FBiH, tj. ¢lanku 329 KZ BD i ¢lanku 413 KZ RS propisano je istovjetno, na

8 Prema usvojenom stajalistu sjednice Krivicnog odjeljenja VS FBiH od 16.11.2004. godine i sjednice Krivicnog
odjeljenja VS RS od 30.06.2004. godine zakonsko obijezje “imovinska Steta velikih razmjera ** postoji ako Steta prelazi
iznos od 100.000,00 KM.

81 Teska krivicna djela protiv javnog prometa ¢lan 336 KZ FBiH i ¢lan 330 KZ BD u poredenju sa krivicnim djelima
protiv javnog prometa KZ RS, clanovi 410 stav 3, 411 stav 3i 4, 412 stav 3i4, 413 stav4i5 KZ RS, prema: A., Tiri¢,
Krivicna djela protiv sigurnosti javnog prometa, jednakost i sigurnost gradana kroz prizmu usaglasenosti krivicnog
zakonodavstva u BIH; 2013., Sarajevo, str. 11.;
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nacin da se djelo propisuje obavezu vozaca svakog prijevoznog sredstva da pruzi pomoc¢ osobi
koja je ozlijedene tim prijevoznim sredstvom ili ¢iju povredu je prouzrocio. ,,U suprotnom, djelo
moze biti ucinjeno ostavljanjem bez pomoci ozlijedene osobe, bez obzira jesu li na mjestu

ozljedivanja bile i druge osobe koje su joj mogle pruziti pomoé. “%

Radnja pocinjenja ovog kaznenog djela, najceSée se ogleda bijegom s mjesta nesrece,
napustanjem mjesta nesrece prije ukazivanja pomo¢i povrijedenoj osobi ili propustanjem da se

osigura nuzna stru¢na medicinska pomo¢ i sl.

Uz to, u odnosu na sve utvrdene okolnosti konkretnog slucaja, treba voditi ratuna o tome je li
pocinitelj bio u objektivnoj moguénosti pruziti pomo¢ ozlijedenoj osobi, ukoliko nije i sam tesko
ozlijeden i time u nemoguénosti pruziti pomo¢, za razliku od situacije kada je pocinitelj, zbog
straha da bi mogao biti izlozen neprijatnostima od prisutnih gradana, ostavio bez pomoci

ozlijedenu osobu, ¢ime njegova odgovornost nije iskljuéena.®

Djelo je dovrSeno ostavljanjem ozlijedene osobe bez pomo¢i, a moze se uciniti samo s
umisljajem koji mora obuhvatiti svijest pocinitelja o tome da bez pomoci ostavlja osobu koja je
ozlijedena prijevoznim sredstvom kojim je on upravljao ili ¢iju ozljedu je prouzrocio. Ipak, za
razliku od stavka 2 ¢lanka 337 KZ FBiH 1 ¢lanka 331 KZ BD, koji jednim stavom propisuju
kvalifikatorne oblike djela iz stavke 1 tih ¢lanaka, kako slijedi:

,,Ako je krivicnim djelom iz stava 1 ovoga ¢lana prouzrokovana teska tjelesna povreda ili smrt

’

ozlijedene osobe, pocinitelj ¢e se kazniti kaznom zatvora od 3 mjeseca do 3 godine.’

U stavku 2 i 3 ¢lanka 414 KZ RS, dakle u dva stava, u odnosu na prouzroc¢enu posljedicu, time
i razli¢itim kaznama zatvora, propisani su kvalifikatorni oblici djela iz stavka 1 tog ¢lanka KZ RS,

kako glasi:

,Ako je zbog neukazivanja pomoci nastupila teska tjelesna povreda povrijedene 0SODbe,

pocinitelj ¢e se kazniti zatvorom od 6 mjeseci do 3 godine.

62|hidem:
63|bidem:
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Ako je zbog neukazivanja pomoci nastupila smrt povrijedene osobe, pocinitelj ¢e se kazniti

zatvorom od 1 do 8 godina. %

U odnosu na navedene posljedice, zbog neukazane pomoci nastupanje teske tjelesne povrede
ili smrti povrijedene osobe, pocinitelj postupa iz Nehaja. Nebitno je kakve su vrste ili intenziteta
povrede, niti je li se ozlijedena osoba nalazila u direktnoj zivotnoj opasnosti, ali je bitno da smrt
ozlijedene osobe nije nastupila trenutno, jer je objekt zastite kod ovog kaznenog djela osoba kojoj

je moguce pruziti pomoc.

Ukoliko je smrt ozlijedene osobe nastupila kasnije, jer se radilo o takvim povredama da ni
hitna medicinska intervencija ne bi sprijeCila nastupanja smrti te osobe, to ne oslobada

odgovornosti pocinitelja koji je tu osobu ostavio bez pomoci, iz razloga §to:

,,Za postojanje krivicnog djela neukazivanje pomoci osobi ozlijedenoj u prometnoj nezgodi iz
Clanka 337. st 2. u vezi sa stavkom 1. KZ FBiH nije bitna okolnost sto bi, zbog teZine i brojnosti
povreda koje je zadobio oSteceni u prometnoj nezgodi, njegova smrt nastupila i pod uvjetom da

mu je pruzena blagovremena medicinska pomo¢ u zdravstvenoj ustanovi. <%

3.7. Jednakost i sigurnost gradana - usporedba odredbi
prometnih kaznenih djela prema KZ FBiH i KZ BD i KZ RS

U ranije navedenim odredbama ¢lanka 3 KZ FBiH i1 BD, tj. ¢lanak 2 KZ RS, Osnova i granice
kaznenopravne prinude, stavljen je naglasak na nacéelo legitimiteta, prema kojem je kaznenopravna
prinuda opravdana samo ukoliko zaStitu Covjeka 1 drugih osnovnih vrijednosti drustva nije moguce
osigurati na neki drugi nacin, jer bi kazneno pravo trebalo biti posljednje sredstvo u suzbijanju

protupravnih ponasanja.®®

84 Krivicni zakonik Republike Srpske, ("Sl. glasnik RS", br. 64/2017, 104/2018 - odluka US, 15/2021 i 89/2021);
dostupno na: https://www.paragraf.ba/propisi/republika-srpska/krivicni-zakon-republike-srpske.html (29.5.2022.);
%Presuda Vrhovnog suda FBiH broj: 070-0-Kzk-09-000005 od 28.05.2009. godine; Prema KZ FBiH;

8 Jednakost i sigurnost gradana kroz prizmu usaglasenosti odredaba prometnih krivicnih djela propisanih u KZ FBiH
u odnosu na KZ BD i KZ RS; prema: A., Tiri¢, Krivicna djela protiv sigurnosti javnog prometa, jednakost i sigurnost
gradana kroz prizmu usaglaSenosti krivicnog zakonodavstva u BIH; 2013., Sarajevo, str. 4.;
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S obzirom na prethodno navedeno i to da je osnova propisivanja prometnih kaznenih djela
sigurnost ljudi i imovine u prometu, neophodnost primjene kaznenopravne prinude kod tih
kaznenih djela trebala bi se temeljiti i na njenoj srazmjernosti jacini opasnosti, tj. stupnju povrede
zaSti¢enih vrijednosti, zbog Cega se vrsi analiza odredbe pojedinih prometnih kaznenih djela
propisanih u KZ FBiH usporedno s KZ BD i KZ RS.%” U svrhu usporedbe kaznene od prekriajne
odgovornosti mogu se pojaviti dileme u odnosu na razlikovanje prometnih nesreca s obiljezjima
prekrsaja od prometnih nesreca s obiljezjima kaznenog djela u odnosu na primjenu principa Ne bis

in idem propisanog odredbama ¢lanaka 4 ZKP FBiH, RS i BD:%

“Niko ne moze biti ponovno suden za djelo za koje je ve¢ bio suden i za koje je donesena

pravomocna sudska odluka.”

Jasno je kako ustavnopravno uredenje BiH odreduje i uredenje kaznenopravne materije i
njezinu reguliranost koncepcijom “podijeljene” nadleznosti propisanu kaznenim zakonima BiH,
FBiH RS i BD. Medutim, u odnosu na kaznene zakone FBiH RS i BD, ta “podijeljenost”
nadleznosti je imala utjecaj i na vrste kaznenih djela koja su propisana u posebnim dijelovima tih
zakona, odnosno na zakonska obiljezja pojedinih ,,istovrsnih* djela ili na propisane kaznenopravne

sankcije i sl..

Smatra se kako su se, zakonodavci, pri donoSenju procjena, odnosno odluka rukovodili
¢lankom 3 KZ FBiH i BD, odnosno ¢lankom 2 KZ RS. Osnova i granice kaznenopravne prinude,
da se propisivanje kaznenih djela i vrste i mjera kaznenopravnih sankcija temelji na nuznosti
primjene kaznenopravne prinude i njezinoj razmjernosti jacini opasnosti za osobne slobode i prava

covjeka, te druge osnovne vrijednosti.

IzloZeno se ogleda i u oblasti kaznenih djela protiv sigurnosti javnog prometa, koja propisuje
KZ FBiH, u odnosu na KZ RS odnosno KZ BD, s obzirom na ukazane, djelomi¢ne, legislativne

razlike tih kaznenih djela u KZ FBiH, u odnosu na KZ RS, tj. KZ BD, §to ne iskljucuju ni

®7Ibidem;
%8Primorac D.: Kazneno procesno pravo i prekrsajno pravo: Alfa d.d., Zagreb, 2015.;
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razliitosti u sluajevima primjene odredbi tih zakona o odredivanju kazne, ublazavanje kazne 1

sl. odredaba tih zakona kada se za to steknu propisani uvjeti.®®

Tri pravna okvira odredaba kojima su u kaznenim zakonima FBiH, RS i BD regulirana kaznena
djela protiv javnog prometa bi trebala pruzati jamcenje da ¢e se pojedina od tih djela, u
ravnopravno stranacki propisanom postupku, detaljno ras¢laniti i utvrdivati pri donoSenju
konaénih odluka.”® Medutim, analizirane razli¢itosti odredaba kojima su u kaznenim zakonima
FBiH, RS i BD regulirana kaznena djela protiv javnog prometa postavljaju pitanje odrazava li se
to na jednakost i sigurnost gradana, imajuc¢i u vidu svakodnevno odvijanje prometa, posebno
cestovnog, koji se odvija izrazito frekventno ,.trosmjerno* na relativno malom geografskom

prostoru Bosne i Hercegovine.”

89Cagkovié D.: Polozaj i uloga ovlastenih sluzbenih osoba u bosanskohercegovackom kaznenom postupku: Hrvatski
ljetopis za kazneno pravo i praksu. Hrvatsko udruzenje za kaznene znanosti i praksu, Zagreb,2011.;

Olbidem:;

bidem:;
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4. REZULTATI ISTRAZIVANJA

U ovom poglavlju diplomskog rada je napravljena statisticka analiza prometnih nesrec¢a na
podruéju Zupanije Zapadnohercegovacke u vremenskom razdoblju 2010. —2015. godine. Analiza,
tocnije rezultati istrazivanja su prikazani kroz tablice koje sadrze podatke o broju prometnih
nesreca i posljedicama istih. Takoder kroz analizu su, kroz tablice prikazani i statisticki podatci s

mjesta dogadaja.

4.1. Izvori podataka i istrazivacke metode

Za potrebe istrazivanja u ovom diplomskom radu, koriStene su metode istrazivanja koje su

najprikladnije 1 koje se uobicajeno koriste kod ovakvih radova;

1) Deskriptivna statisticka analiza — ovom metodom se opisuju statisticki podatci koriste
broj¢ane i graficke metode kako bi prikupljene podatke prikazala na razumljiv i jasan
nain. MozZe se re¢i da je ovo osnovna metoda za pisanje rada, kao Sto je ovaj diplomski
rad, koji je baziran na statistickim podatCima o prometnim nesre¢ama iz odredenog

vremenskog perioda.

Osim deskriptivne statisticke analize, koriStene su 1 druge istrazivacke metode koje pomazu

u Sto kvalitetnijoj obradi teme diplomskog rada;

1) induktivna metoda - metoda kojom se na temelju analize pojedinaénih ¢injenica dolazi do
zakljucka o opéem sudu. U ovom slucaju, na temelju analize prometnih nesreca i njihovih
uzroka se dolazi do zaklju¢aka koji su prikazani u ovom radu.

2) metoda deskripcije - postupak jednostavnog opisivanja ili oCitavanja ¢injenica, procesa i
predmeta u prirodi 1 drustvu te njihovih empirijskih potvrdivanja odnosa i veza, ali bez

znanstvenog tumacenja i objasnjavanja.
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3) metoda klasifikacije — postupak ras¢lanjivanja opéeg pojma na posebne tj. jednostavnije
pojmove, kako bi se tema ,,priblizila“ i ¢itateljima koji nisu toliko specijalizirani za temu
prometnih nesreca.

4) metoda komparacije - postupak usporedivanja istih ili srodnih ¢injenica, pojava i procesa,
odnosno utvrdivanje njihove sli¢nosti u ponasanju i intenzitetu te razlika medu njima. Ova
metoda se najvise koristila za usporedivanje ¢injenica kroz godine.

5) metoda apstrakcije — postupak odvajanja bitnog od nebitnog. Prometne nesrece su podrucje
u kojima se, posebno kada je rijeC o uzrocima, moze pisati dosta Siroko, je potrebno

metodom apstrakcije svesti na ono najvaznije, kako bi rad bio u zadanim okvirima.

Za istrazivanje u ovom radu, kao i u svim drugim istrazivackim radovima, posebno onima koji
se baziraju na obradi postoje¢ih podataka, veoma je vazno imati kvalitetne izvore podataka. Za
pisanje ovog diplomskog rada, najvazniji izvor Su Izvjes¢e o radu Ministarstva unutarnjih poslova
Zupanije Zapadnohercegovacke, dio koji se odnosi na sigurnost u prometu za promatrani period
2010. - 2015. godine.

4.2. Pregled prometnih nesreéa u 2010. godini - ZZH

Kao $to je na pocetku ovog rada navedeno, u ovom dijelu rada ¢e biti prikazani rezultati
istrazivanja, tocnije statisticki pregled i obrada podataka vezanih za stanje sigurnosti prometa,
prometnih nesrec¢a, aktivnosti policijskih sluZbenika, te uzroke i broj prometnih nesre¢a koje su se
dogadale na prostoru BiH, to¢nije u Zupaniji Zapadnohercegovackoj. U ovom dijelu su koristeni

podatci o sigurnosti prometa prikupljeni u vremenskom razdoblju od 2010. godine.

U tablici 2. je statisticki pregled broja prometnih nesrec¢a, dok se u tablici 3. donosi prikaz
aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i represivnim mjerama

kao i radnjama iz podrucja sigurnosti prometa za razdoblje sijecanj — prosinac 2010.

29



Tablica 2. Statisti¢ki pregled broja prometnih nesreca i posljedice — 2010. godina

S
povrijedenim POSLJEDICE
Broj S osobama S
prometnih | poginulim materijalnom | UKUPNO
nesreca osobama Stetom . ) )
Broj Broj teze Broj lakse
Teze | LakSe poginulih | povrijedenih | povrijedenih
osoba osoba osoba
1 U . 10 33 204 387 634 10 42 342
naselju
o | Van 3 3 | 39 70 115 3 4 57
naselja
q | D 13 36 | 243 457 749 13 46 399
(1+2)

Tablica 2. prikazuje rezultate prema kojima se moze zakljuciti kako je tijekom 2010. godine,

od ukupnog broja prometnih nesreca (749), ve¢ina prometnih nesreca se dogodila u naseljenim

mjestima, to¢nije u naseljima, gdje je broj poginulih osoba, prema evidencijama, iznosio 10, teze

povrijedenih je bilo 42, dok su 342 osobe lakse povrijedene.

Sljede¢a tablica donosi prikaz aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim

preventivnim i represivhim mjerama i radnjama iz podrucja sigurnosti prometa — 2010;

Tablica 3. Aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i represivnim mjerama i radnjama iz
podrudja sigurnosti prometa 2010.

NAZIV UKUPNO uDIO
(%)
1. Broj kontroliranih vozila i vozaca 89258 100
2. Broj kontroliranih osoba u vozilima 32858 36,81
3. Broj pregledanih vozila 8782 9,84
4, Broj pregledanih osoba u vozilima 4212 4,72
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5. Broj sluzbenih izvjeséa proslijedenih Tuziteljstvu zbog izvrSenih KD 19 0,02
ugrozavanja sigurnosti prometa
6. Broj zahtijeva za pokretanje prekr$ajnog postupka 1378 1,54
7. Broj izdanih prekrsajnih naloga 18943 21,22
8. Broj iskljucenih vozila iz prometa zbog tehnicke neispravnosti 72 0,08
9. Broj vozaca zateCenih da upravljaju vozilima 4374 4,90
10. | Pod utjecajem alkohola 1179 1,32
11. | Pod utjecajem opojnih droga 1 0,001
12. | Bez polozenog vozackog ispita 357 0,40
13. | Pod izrecenom zaStitnom mjerom 66 0,07
14. | Bez koristenja sigurnosnog pojasa 2611 2,93
15. | Koristenje mobitela tijekom voznje 159 0,18
16. | koji nije izvrSio provjeru prometnih propisa ili koji nije zadovoljio na provijeri 1 0,001
poznavanja prometnih propisa (Clanak 225. stavak (8), (10) i (13) ZOOBS)
17. | Broj vozila otkrivenih da sudjeluju u prometu bez vazeée registracije - 1022 1,14
neregistrirana vozila

Tablica 3 prikazuje poduzete preventivne i represivne mjere i radnje iz podrucja sigurnosti
prometa za 2010. godinu. Evidentno je da je kontrolirano 89.258 vozila i vozaca. Od ukupno
kontroliranih vozila i vozaca u 36,81 % slucajeva kontrolirane su osobe, U 9,84 % slucajeva
kontrolirana i pregledana su vozila, u 4,72 % slucajeva pregledane su osobe u vozilima. Za
sveukupno izvrSene kontrole izdano je 1378 zahtijeva za pokretanje prekr$ajnog postupka,
odnosno 1,54 %. 4,90 % vozaca je bilo u prekrsaju iz razli¢itih razloga. Takoder, zabiljezena su

1022 slucaja da je u prometu sudjelovalo neregistrirano prometno vozilo.

Tablica 4. prikazuje statisti¢ki pregled broja prometnih nesreca i posljedica prema kategoriji

i karakteristikama ceste na razini ZZH za vremensko razdoblje sije¢anj — prosinac 2010. godine.
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Tablica 4. Broj prometnih nesreca i posljedice prema kategoriji i karakteristikama ceste — ZZH — 2010.

BROJ NESRECA POSLJEDICE
S S
S povrijedenim povrijedenim
poginul osobama S Ukupno | oo osobama Ukupno
im materijalno | (1+..+4 g (6+7+8
. 0
osobam m Stetom ) )
a Tez | Laks Tez | Laks
E E e e
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Magistralna
cesta 6 17 102 158 283 6 20 165 191
[} .
% | Regionalna
: cesta 5 9 65 79 158 5 14 123 142
5
g
E Lokalna cesta 2 4 19 42 67 2 6 29 37
Ulice u
naselju 6 54 142 202 6 79 85
Ostalo 3 36 39 3 3
UKUPNO 13 36 243 457 749 13 46 399 458
Raskrizje u
naselju 1 1 14 38 54 1 3 29 33
Raskrizje
izvan naselja 1 1 6 8 3 3 6
Pjesacki
1 prelaz 0 0
Most 0 0
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Nadvoznjak 1 1 0

Podvoznjak 0 0

Tunel 0 0

Prelaz preko

zeljeznicke

pruge 0 0

Ostalo 12 34 227 413 686 12 40 367 419
UKUPNO 13 36 243 457 749 13 46 399 458

U tablici 4 je prikazana evidencija broja prometnih nesreca na lokacijama, od kojih se na

magistralnoj cesti dogodilo najviSe prometnih nesreca, ukupno gledano. Od ukupnog broja

prometnih nesreca na magistralnim cestama (191) ve¢ina sudionika je lakSe povrijedena (165

sluc¢ajeva). Na zalost, najvise poginulih osoba prilikom prometne nesreée se upravo dogodilo na

magistralnim cestama, gdje Sest osoba izgubilo Zivot.

Tablica 5. Uzroci prometnih nesreéa, broj prometnih nesreéa i posljedice — ZZH — 2010.

BROJ NESRECA POSLJEDICE
Povrijedeno
Ukupno .S . ..S . S Ukupno .
(2+3+4) poginulim | povrijedenim | materijalnom (6+7+8) Poginulo
osobama osobama Stetom . .
Teze | Lakse
1 2 3 4 5 6 7 8
1 I;ezli’;gag‘)dena 186 8 92 86 150 8 15 | 127
2 ;Egﬁ?la 57 1 24 32 45 1 9 | 35
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3 | Yuecal 0 0
opojnih droga
4 | Umor 2 1 1 1 1
I UKUPNO
(142+3+4) 245 9 117 119 196 9 25 162
5 Nelspravain . 0 0
sustav kocenja
Neispravan
6 | sustav 0 0
upravljanje
7 Nelsprav_an 0 0
pneumatik
I UKUPNO
(5+6+7) 0 0 0 0 0 0 0 0
8 | Klizava cesta 2 2 0
9 Ostecenje 0 0
ceste
10 | Odron na cesti 0 0
Nedostatak
11 | prometne 0 0
signalizacije
111 UKUPNO
(8+9+10+11) G 0 0 G 0 . . .
12 | Ostali uzroci 502 4 162 336 262 4 21 237
UKUPNO
13 (11+111+12) 749 13 279 457 458 13 46 399
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Prema ovoj tablici se moze zakljuciti kako je ve¢ina prometnih nastala zbog neprilagodene

brzine njih 150. Drugi po redu ucestalosti slucajeva prometnih nesreca, utjecaj je imao alkohol,

odnosno upravljanje putnickim, odnosno motornim vozilom pod utjecajem alkohola 57 slucajeva.

Ovaj problem je zastupljen i danas, zbog Cega se kontrole prometa umnozavaju, dok sankcije

postaju stroze po prijestupnike, zateCene prilikom kontrole.

4.3. Pregled prometnih nesre¢a u 2011. godini — ZZH

Tablica 6 prikazuje statisti¢ki broj prometnih nesreca i posljedice;

Tablica 6. Statisti¢ki broj prometnih nesreéa i posljedice — 2011. godina

S
povrijedenim POSLJEDICE
Broj S osobama S
prometnih | poginulim materijalnom | UKUPNO
nesreca osobama Stetom . ; ;
Broj Broj teze Broj lakse
Teze | Lakse poginulih | povrijedenih | povrijedenih
osoba osoba osoba
1 U . 5 28 244 332 609 5 31 393
naselju
o | lzvan 1 3 | 12 20 36 1 3 27
naselja
Ukupno
3 (1+2) 6 31 256 352 645 6 34 420
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Tablica 6. prikazuje statisticki pregled broja prometnih nesreca, dok u tablici 7. je prikaz
aktivnosti policijskih sluZbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i represivnim mjerama i
radnjama iz podrucja sigurnosti prometa za razdoblje sijecanj — prosinac 2011. Tablica 6. prikazuje
podatak o tome kako je od ukupno 645 slucajeva prometnih nesreca zabiljezenih u ovom razdoblju,
609 slucajeva bilo u naseljima, dok je 36 slucajeva prometne nesrece evidentiran na podruc¢ju van
naselja, odnosno na tzv. otvorenoj cesti. Prilikom dogadaja, poginulih je ukupno bilo Sest, dok je

s povredama (teze i lakse) bilo 287 osoba.

Sljedeca tablica donosi prikaz aktivnosti policijskih sluZbenika MUP-a ZZH o poduzetim

preventivnim i represivnim mjerama i radnjama iz podrucja sigurnosti prometa — 2011;

Tablica 7. Aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i represivnim mjerama i radnjama iz
podrudja sigurnosti prometa — 2011. godina

NAZIV UKUPNO uDIO
(%)
1. Broj kontroliranih vozila i vozaca 86438 100
2. Broj kontroliranih osoba u vozilima 28711 33,22
3. Broj pregledanih vozila 5570 6,44
4, Broj pregledanih osoba u vozilima 2691 3,11
5. Broj sluzbenih izvje$¢éa proslijedenih Tuziteljstvu zbog izvrSenih KD 20 0,02

ugrozavanja sigurnosti prometa

6. Broj zahtijeva za pokretanje prekr$ajnog postupka 552 0,64
7. Broj izdanih prekr$ajnih naloga 20065 23,21
8. Broj iskljuéenih vozila iz prometa zbog tehni¢ke neispravnosti 65 0,07
9. Broj vozaca zatecenih da upravljaju vozilima 4106 4,75
10. | Pod utjecajem alkohola 931 1,08
11. | Pod utjecajem opojnih droga 1 0,001
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12. | Bez poloZenog vozackog ispita 232 0,27

13. | Pod izreCenom zastitnhom mjerom 15 0,02

14. | Bez koristenja sigurnosnog pojasa 2821 3,26

15. | Koristenje mobitela tijekom voznje 105 0,12

16. | koji nije izvrSio provjeru prometnih propisa ili koji nije zadovoljio na provjeri 1 0,001
poznavanja prometnih propisa (Clanak 225. stavak (8), (10)i (13) ZOOBS)

17. | Broj vozila otkrivenih da sudjeluju u prometu bez vazece registracije - 875 1,01
neregistrirana vozila

Tablica 7 prikazuje poduzete preventivne i represivne mjere i radnje iz podrucja sigurnosti prometa

za 2011. godinu. Evidentno je da je kontrolirano 86.438 vozila i vozaca, §to je neSto manje nego

2010. Od ukupno kontroliranih vozila i vozac¢a u 33,22 % slucajeva kontrolirane su osobe, u 6,44

% slucajeva kontrolirana i pregledana su vozila, u 3,11 % slucajeva pregledane su osobe u

vozilima. Za sveukupno izvrSene kontrole izdano je 552 zahtijeva za pokretanje prekrSajnog

postupka $to je za 800 zahtjeva manje nego 2010. U 2011. godini je 4,75 % vozaca je bilo u

prekrSaju iz razli¢itih razloga. Takoder, zabiljezena su 875 slucajeva da je u prometu sudjelovalo

neregistrirano prometno vozilo, sto je za oko 200 slu¢ajeva manje nego 2010.

Tablica 8. Broj prometnih nesreéa i posljedice prema kategoriji i karakteristikama ceste — ZZH — 2011.

BROJ NESRECA POSLJEDICE
S S
povrijedenim povrijedenim
S 0sobama S Ukupno . 0sobama Ukupno
poginulim matverljalnom (1+..+4) Poginulo (6+7+8)
osobama Stetom
Teze | Lakse Teze | Lakse
1 2 3 4 5 6 7 8 9
4 Magistralna
N cesta 2 12 110 118 242 2 13 193 208
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Regionalna

cesta 6 50 57 115 8 88 98
Lokalna cesta 4 32 49 86 4 49 54
Ulice u naselju 8 60 105 174 8 86 95
Ostalo 1 4 23 28 1 4 5
UKUPNO 31 256 352 645 34 420 460
Raskrizje u
naselju 1 26 31 58 1 36 37
Raskrizje
izvan naselja 2 2 4 3 3
Pjesacki prelaz 0 0
3
&3
< | Most 0 0
=
2
3
L | Nadvoznjak 0 0
s
©
X
Podvoznjak 0 0
Tunel 0 0
Prelaz preko
zeljeznicke
pruge 0 0
Ostalo 30 228 319 583 33 381 420
UKUPNO 31 256 352 645 34 420 460
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U tablici 8. je prikazan statisticki prikaz slucajeva prometne nesrece 1 posljedice istih, koje su

se dogodile na osnovi karakteristika i kategorija ceste. Kroz tablicu su prikazani rezultati analize i

istrazivanja podataka o dogadanjima prometnih nesre¢a na magistralnim, regionalnim, te lokalnim

cestama, kao 1 na prometnicama u naseljima, te ostalim prometnim putevima na kojima se moze

odvijati promet na odredeni na¢in. Vezano za karakteristike ceste, u tablici 8. su prikazani rezultati

pracenja dogadanja prometnih nesre¢a vezanih za odredeni dio prometnice, kao §to su tuneli,

pjesacki prijelazi, raskrizja i dr. Vidljivo je da se ukupno dogodilo 645 prometnih nesre¢a, od ¢ega

najvise na magistralnim cestama, 6 ljudi je poginulo a 460 ozlijedeno.

Tablica 9. Uzroci prometnih nesreca, broj prometnih nesreéa i posljedice — ZZH — 2011.

BROJ NESRECA POSLJEDICE
Povrijedeno
Ukupno .S : ..S . S Ukupno .
(2+3+4) poginulim | povrijedenim | materijalnom (6+7+8) Poginulo
osobama osobama Stetom . y
Teze | Lakse
1 2 3 4 5 6 7 8
1 I;?i’;gag"dena 141 3 73 65 137 3 9 | 125
2 ;Egﬁ?la 46 21 25 28 1| 27
3 | Yleca) 0 0
opojnih droga
4 Umor 2 2 3 3
213'21%2';')0 189 3 9 90 168 3 10 | 155
5 Nelspravain. 2 2 0
sustav kocenja
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Neispravan
6 | sustav 0 0
upravljanje
7 Nelsprav_an 0 0
pneumatik
I UKUPNO
(5+6+7) 2 0 0 2 0 0 0 0
8 | Klizava cesta 1 1 0
9 Ostecenje 0 0
ceste
10 | Odron na cesti 1 1 0
Nedostatak
11 | prometne 1 1 0
signalizacije
111 UKUPNO
(8+9+10+11) g 0 0 9 0 : : :
12 | Ostali uzroci 451 3 191 257 292 3 24 265
UKUPNO
13 (11+111+12) 645 6 287 352 460 6 34 420

U tablici 9. su prikazani rezultati istrazivanja, tj. statisticki podatci vezani za uzroke
dogadanja prometnih nesreca, te posljedice dogadaja istih. Prema podatcima koji se nalaze u ovoj
tablici, moze se zakljuciti visok broj, tj. zastupljenost sluc¢ajeva prometnih nesre¢a zbog
neprilagodene brzine, njih 141, gdje je poginulo troje ljudi i 134 ozlijedeno te nesto manji broj

slucajeva prometnih nesreca zbog utjecaja alkohola, njih 46 bez tezih posljedica.
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4.4. Pregled prometnih nesreé¢a u 2012. godini — ZZH

Tablica 10. prikazuje statisti¢ki pregled broja prometnih nesreca, dok se u tablici 11. nalazi
prikaz aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i represivnim

mjerama i radnjama iz oblasti sigurnosti prometa za razdoblje sijeCanj — prosinac 2012.

Tablica 10. Statisti¢ki pregled broja prometnih nesreca prometnih nesreca i posljedice — 2012.

S povrijedenim
EEE POSLJEDICE
Broj prometnih 2 S
) prorm poginulim materijalnom | UKUPNO
nesreca ¥
osobama Stetom
Broj Broj teze Broj lakse
Teze Lakse poginulih | povrijedenih | povrijedenih
osoba osoba osoba
1 | U naselju 8 23 197 242 470 10 31 312
2 | lzvan 1 18 39 58 1 28
naselja
Ukupno
3 (1+2) 8 24 215 281 528 10 32 340

Tablica 10. prikazuje evidencije, koje ukazuju na stanje, prema kojem se ukupno dogodilo
528 prometnih nesreca, od kojega se u naselju dogodilo 470, a 58 van naselja. Prema evidencijama,
povrijedene su 24 osobe (teze povrede) i 215 osoba je zadobilo lakSe tjelesne povrede. Prilikom
ukupnog broja slucajeva prometnih nesreca, biljezi se osam slucajeva sa smrtnim ishodom,

odnosno poginulo je osam osoba.

Sljededa tablica donosi prikaz aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim

preventivnim i represivnim mjerama i radnjama iz podrucja sigurnosti prometa — 2012;

Tablica 11. Aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i represivnim mjerama i radnjama iz
podrudja sigurnosti prometa — 2012. godina
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NAZIV UKUPNO | UDIO
(%)
1. Broj kontroliranih vozila i vozaca 91692 100
2. Broj kontroliranih osoba u vozilima 25883 28,23
3. Broj pregledanih vozila 5891 6,42
4. Broj pregledanih osoba u vozilima 3572 3,90
5. Broj sluzbenih izvjes¢a proslijedenih Tuziteljstvu zbog izvrSenih KD 28 0,03
ugrozavanja sigurnosti prometa
6. Broj zahtijeva za pokretanje prekr$ajnog postupka 369 0,40
7. Broj izdanih prekrsajnih naloga 20885 22,78
8. Broj isklju€enih vozila iz prometa zbog tehnicke neispravnosti 69 0,08
9. Broj vozaca zateCenih da upravljaju vozilima 4239 4,62
10. | Pod utjecajem alkohola 887 0,97
11. | Pod utjecajem opojnih droga 1 0,001
12. | Bez polozenog vozackog ispita 342 0,37
13. | Pod izreCenom zastitnom mjerom 24 0,03
14. | Bez koristenja sigurnosnog pojasa 2847 3,10
15. | Koristenje mobitela tijekom voznje 138 0,15
16. | koji nije izvrSio provjeru prometnih propisa ili koji nije zadovoljio na provjeri 0 0
poznavanja prometnih propisa (Clanak 225. stavak (8), (10) i (13) ZOOBS)
17. | Broj vozila otkrivenih da sudjeluju u prometu bez vazece registracije - 1561 1,70

neregistrirana vozila

Tablica 11 prikazuje poduzete preventivne i represivne mjere i radnje iz podruéja sigurnosti

prometa za 2012. godinu. Evidentno je da je kontrolirano 91.692 vozila i vozaca, $to je vise nego
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2011. Od ukupno kontroliranih vozila i vozaca u 28,23% slucajeva kontrolirane su osobe, u 6,42

% slucajeva kontrolirana 1 pregledana su vozila, u 3,90 % slucajeva pregledane su osobe u

vozilima. Za sveukupno izvrSene kontrole izdano je 369 zahtijeva za pokretanje prekrSajnog

postupka $to je za 150 zahtjeva manje nego 2011. 20885 vozaca je bilo u prekrsaju iz razliitih

razloga. Isto tako, zabiljeZzena su 1561 slucajeva da je u prometu sudjelovalo neregistrirano

prometno vozilo, $to je Sto je gotovo 100 % povecanje u odnosu na 2011. godinu.

Sljedeca tablica prikazuje broj prometnih nesreca i posljedica prema kategoriji i karakteristikama

ceste za 2012. godinu u ZZH;

Tablica 12. Broj prometnih nesreéa i posljedice prema kategoriji i karakteristikama ceste — ZZH — 2012.

BROJ NESRECA POSLJEDICE
..S . ..S . Ukupno
s povrijedenim S povrijedenim (6+7+8)
- osobama = Ukupno . osobama
poginulim materijalnom Poginulo
“ (1+...+4)
osobama Stetom
Teze | Lakse Teze | Lakse
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Magistralna
cesta 4 12 85 97 198 6 15 143 164
Regionalna
2 | cesta 2 6 53 65 126 2 11 92 105
[<5]
o
o)
S | Lokalna
2 | cesta 1 4 32 27 64 1 4 44 49
¥
Ulice u
naselju 1 43 77 121 1 59 60
Ostalo 1 1 2 15 19 1 1 2 4
UKUPNO 8 24 215 281 528 10 32 340 382
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Raskrizje u
naselju 11 15 26 19 19
Raskrizje
izvan
naselja 0 0
Pjesacki
prelaz 0 0
Most 0 0
Nadvoznjak 0 0
Podvoznjak 0 0
Tunel 0 0
&
B
a | Prelaz
X
‘% | preko
'S | Zeljeznicke
% | pruge 0 0
G
¥
Ostalo 8 24 204 266 502 10 32 321 363
UKUPNO 8 24 215 281 528 10 32 340 382

Tablica 12. prikazuje podatke o prometnim nesre¢ama, prema kojima se najvise slucajeva
biljezi na magistralnim cestama. Najvise je slucajeva u kojima se za posljedicu biljezi materijalna
Steta, 85 osoba je lakSe, 12 teze povrijedeno, dok su Cetiri osobe smrtno stradale prilikom ovih

prometnih nesreca $to je upola manje nego 2011. godine.

U sljedecoj tablici su prikazani uzroci i posljedice prometnih nesre¢a na prostoru ZZH u

periodu sijecanj-prosinac 2012.;
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Tablica 13. Uzroci prometnih nesreéa, broj prometnih nesreéa i posljedice — ZZH — 2012,

BROJ NESRECA POSLJEDICE
Povrijedeno
Ukupno = I S .S.I Ukupno inul
(2+3+4) poginulim | povrijedenim | materijalnom (6+7+8) Poginulo
osobama osobama Stetom . .
Teze | Lakse
1 2 3 4 5 6 7 8
1 E‘;‘;;gagoae“a 134 2 80 52 137 2 19 | 116
2 |l 33 2 15 16 24 2 22
3 | Yiieca 0 0
opojnih droga
4 | Umor 3 2 1 2 2
I(1Li}2(33|?|-|:§) 170 4 97 69 163 4 19 140
5 | Neispravan | 3 2 1 2 2
sustav kocenja
Neispravan
6 | sustav 0 0
upravljanje
7 Nelsprav_an 0 0
pneumatik
gfe'i%PNo 3 0 2 1 2 0 0o | 2
8 | Klizava cesta 10 1 9 2 2
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9 Ostecenje 0 0
ceste
10 | Odron na cesti 0 0
Nedostatak
11 | prometne 0 0
signalizacije
I UKUPNO
(8+9+10+11) 10 0 ! 9 2 0 0 2
12 | Ostali uzroci 345 4 139 202 215 6 13 196
UKUPNO
13 (I+11+111+12) 528 8 239 281 382 10 32 340

U tablici 13 prikazani su rezultati prac¢enja i vodenja evidencije analize za 2012. godinu,
za razdoblje sijeCanj — prosinac. Kao §to je i prethodno bio slucaj, i za razdoblje 2012. godine
napravljen je prikaz analize, te rezultata pracenja dogadaja u prometu, odnosno evidencija koje su
vodene s ciljem sprjecavanja ili suzbijanja broja prometnih nesre¢a na podrucju BiH, to¢nije u
Zapadnohercegovackoj zupaniji. Neprilagodena brzina i dalje je glavni uzrok prometnih nesreca u
134 slucaja, dok je alkohol glavni uzrok u 33 slu¢aja. Kao posljedica ova dva uzroka su i svi smrtno

stradali u prometnim nesre¢ama.

4.5. Pregled prometnih nesreé¢a u 2013. godini — ZZH

Sljedeca tablica prikazuje broj prometnih nesreca i njihove posljedice u 2013. godini;

46



Tablica 14. Statisti¢ki pregled broja prometnih nesre¢a prometnih nesreéa i posljedice — 2013.

S
povrijedenim POSLJEDICE
osobama
Broj prometnih © :
] prom poginulim materijalnom | UKUPNO
nesreca ¥
osobama Stetom ) ) )
Broj Broj teze Broj lakse
Teze | Lakse poginulih | povrijedenih | povrijedenih
osoba osoba osoba
1 U . 4 21 208 298 531 4 25 326
naselju
o | lvan 1 7 | 27 42 77 1 7 31
naselja
Ukupno
3 (142) 5 28 235 340 608 5 32 357

Tablica 14 prikazuje statisticki broj prometnih nesreca. Vidljivo je da je ukupna broj prometnih
nesreca 608, od Cega se 531 nesrec¢a dogodila u naselju, a 77 nesreca van naselja. Poginulo je pet

osoba, od ¢ega Crtiri U naselju i jedna van naselja.

Tablica 15 prikazuje aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim

i represivnim mjerama i radnjama iz podrucja sigurnosti prometa za 2013. godinu;

Tablica 15. Aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i represivnim mjerama i radnjama iz
podrudja sigurnosti prometa — 2013. godina

NAZIV UKUPNO uDIO
(%)
1. Broj kontroliranih vozila i vozaca 92868 100
2. Broj kontroliranih osoba u vozilima 29105 31,34
3. Broj pregledanih vozila 6990 7,53
4. Broj pregledanih osoba u vozilima 5053 5,44
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5. Broj sluzbenih izvjesca proslijedenih Tuziteljstvu zbog izvrSenih Y 0,03
ugrozavanja sigurnosti prometa
6. Broj zahtijeva za pokretanje prekrsajnog postupka 290 0,31
7. Broj izdanih prekrsajnih naloga 23081 24,85
8. Broj iskljucenih vozila iz prometa zbog tehnicke neispravnosti 14 0,01
9. Broj vozaca zateCenih da upravljaju vozilima 4544 4,89
10. | Pod utjecajem alkohola 939 1,01
11. | Pod utjecajem opojnih droga 0 0
12. | Bez polozenog vozackog ispita 305 0,32
13. | Pod izrecenom zaStitnom mjerom 33 0,04
14. | Bez koristenja sigurnosnog pojasa 3142 3,38
15. | Koristenje mobitela tijekom voznje 125 0,13
16. | koji nije izvrS§io provjeru prometnih propisa ili koji nije zadovoljio na provjeri 0 0
poznavanja prometnih propisa (Clanak 225. stavak (8), (10) i (13) ZOOBS)
17. | Broj vozila otkrivenih da sudjeluju u prometu bez vazele registracije 1177 1,27
neregistrirana vozila

Tablica 15 prikazuje aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i

represivnim mjerama i radnjama iz podruéja sigurnosti prometa u 2013. godini. Prema ovim

podatcima broj kontroliranih vozila i osoba je 92.868, §to je vise nego 2012. godine. U 31,34 %

slucajeva kontrolirane su osobe u vozilima, njih 29.105. Pregledano je 6.990 vozila i 5053 osobe

u vozilima. Ukupno su bila 24 sluzbena izvjes¢a proslijedena TuZiteljstvu zbog izvrSenih KD

ugrozavanja sigurnosti prometa. U 2013. godini 4.544 vozaca su zateCena u sljede¢im prekrsajima:

pod utjecajem alkohola 939, bez polozenog vozackog ispita 305, pod izre¢enom zastitnom mjerom

33, bez koristenja sigurnosnog pojasa 3.142, koristenje mobitela tijekom voznje 125 vozaca.
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Sljedeca tablica prikazuje broj prometnih nesre¢a u 2013. godini prema kategoriji i

karakteristikama ceste;

Tablica 16. Broj prometnih nesreéa i posljedice prema kategoriji i karakteristikama ceste — ZZH — 2013,

BROJ NESRECA POSLJEDICE
S S
s povrijedenim s povrijedenim
S osobama i Ukupno . osobama Ukupno
poginulim materijalnom Poginulo
- (1+...+4) (6+7+8)
osobama Stetom
Teze | Lakse Teze | Lakse
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Magistralna
cesta 4 13 94 128 239 4 17 148 169
Regionalna
cesta 1 9 55 67 132 1 9 89 99
Lokalna
cesta 3 34 51 88 3 55 58
&
§ Ulice u
. | naselju 3 46 76 125 3 60 63
<]
g
¢ | Ostalo 5 18 23 5 5
UKUPNO 5 28 234 340 607 5 32 357 394
Raskrizje u
naselju 1 22 34 57 1 31 32
{ Raskrizje
R izvan naselja 1 1 0
1 Pjesacki
{ prelaz 0 0
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Most 0 0

Nadvoznjak 0 0

Podvoznjak 0 0

Tunel 0 0

Prelaz

preko

zeljeznicke

pruge 0 0

Ostalo 5 27 | 213 305 550 5 31 | 326 | 362
UKUPNO 5 28 235 340 608 5 32 357 394

U tablici 16 prikazan je statisti¢ki pregled prometnih nesreca obzirom na vrstu ceste na kojoj

se nesrec¢a dogodila. Tako je u 2013. godini u evidenciji ukupno 607 prometnih nesreca, od ¢ega

najvise na magistralnoj cesti, njih 239. U prometnim nesre¢cama na magistralnoj cesti je i ¢etvero

poginulih od ukupno petoro. Na regionalnoj cesti su se dogodile 132 prometne nesrece (jedna sa

smrtnim posljedicama). Na ulicama u naselju se dogodilo 125 nesrec¢a i na lokalnim cestama 88

nesreca.

Sljedeca tablica prikazuje broj prometnih nesre¢a prema kategorijama u ZZH za 2013. godinu;

Tablica 17. Uzroci prometnih nesreéa, broj prometnih nesreéa i posljedice — ZZH — 2013,

BROJ NESRECA POSLJEDICE
Povrijedeno
Ukupno S ..S . = Ukupno .
(2+3+4) poginulim | povrijedenim | materijalnom (6+7+8) Poginulo
osobama osobama Stetom .
Teze | Lakse
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1 3 4 5 8
Neprilagodena
1 brzina 125 70 53 88 80
Utjecaj
2| alkohola 47 23 23 40 37
3 Utjecal 0 0
opojnih droga
4 Umor 1 1 2 2
I UKUPNO (1+2+3+4) 173 94 76 130 119
5 Nelspravavn . 0 0
sustav kocenja
Neispravan
6 sustav 0 0
upravljanje
7 Nelsprav_an 0 0
pneumatik
11 UKUPNO (5+6+7) 0 0 0 0 0
8 Klizava cesta 4 2 2 4 4
9 Ostecenje 0 0
ceste
10 Odron na cesti 0 0
Nedostatak
11 prometne 0 0
signalizacije
111 UKUPNO (8+9+10+11) 4 2 2 4 4
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12 Ostali uzroci 431 2 167 262 260 2 24 234
UKUPNO
13 (+li+1+12) | 908 5 263 340 394 5 32 | 357

U tablici 17 je prikazana statistika vezana za prometne nesrece i same uzroke dogadaja,

odnosno stanje u kojem su osobe zatecene na mjestu dogadaja, te se isto smatra osnovnim uzrokom

prometne nesreée koja se dogodila. Neprilagodena brzina kao glavni uzrok nesrece zabiljezena je

kod 70 slucajeva, alkohol kod 23 slucaja te umor kod jednog slucaja.

4.6. Pregled prometnih nesre¢a u 2014. godini — ZZH

Tablica 18 prikazuje statisticki pregled broja prometnih nesreca i njihovih posljedica u

Zupaniji Zapadnohercegovackoj za 2014. godinu;

Tablica 18. Statisti¢ki pregled broja prometnih nesre¢a prometnih nesreéa i posljedice — 2014.

S povrijedenim POSLJEDICE
osobama
Broj prometnih . 3
an Y poginulim materijalnom | UKUPNO
esteca osobama Stetom
Broj Broj teze Broj lakse
Teze Lakse poginulih | povrijedenih | povrijedenih
osoba osoba osoba
1 |Y 7 20 | 240 304 670 7 37 301
naselju
o | lzvan 3 23 44 70 3 29
naselja
Ukupno
3 (1+2) 7 32 263 438 740 7 40 420
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U tablici 18. je prikazan statisticki pregled broja prometnih nesre¢a; Ukupno je na podrucju
Zupanije zabiljezeno 740 prometnih nesre¢a, od ¢ega 670 u naselju i 70 izvan naselja. Sedam

osoba je smrtno stradalo, dok je 420 osoba povrijedeno, od ¢ega 40 teze.

U tablici 19. ima prikaz aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim
preventivnim 1 represivnim mjerama i radnjama iz podru¢ja sigurnosti prometa za razdoblje

sijeCanj — prosinac 2014.

Tablica 19. Aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i represivnim mjerama i radnjama iz
podrudja sigurnosti prometa — 2014. godina

NAZIV UKUPNO uDIO
(%)
1. Broj kontroliranih vozila i vozaca 59277 100
2. Broj kontroliranih osoba u vozilima 24620 41,53
3. Broj pregledanih vozila 6556 11,05
4. Broj pregledanih osoba u vozilima 5248 8,85
5. Broj sluzbenih izvjeS¢éa proslijedenih Tuziteljstvu zbog izvrSenih KD 17 0,03

ugrozavanja sigurnosti prometa

6. Broj zahtijeva za pokretanje prekr$ajnog postupka 146 0,25
7. Broj izdanih prekrsajnih naloga 16794 28,63
8. Broj iskljuéenih vozila iz prometa zbog tehnicke neispravnosti 24 0,04
9. Broj vozaca zateCenih da upravljaju vozilima 2019 3,40
10. | Pod utjecajem alkohola 556 0,93
11. | Pod utjecajem opojnih droga 1 0,001
12. | Bez polozenog vozackog ispita 133 0,22
13. | Pod izreCenom zastitnom mjerom 10 0,02
14. | Bez koriStenja sigurnosnog pojasa 1252 2,11
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15. | Koristenje mobitela tijekom voznje 67 0,11

16. | koji nije izvrSio provjeru prometnih propisa ili koji nije zadovoljio na provjeri

poznavanja prometnih propisa (Clanak 225. stavak (8), (10)i (13) ZOOBS)

17. | Broj vozila otkrivenih da sudjeluju u prometu bez vazece registracije - 392 0,66
neregistrirana vozila

Tablica 19 prikazuje aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i
represivnim mjerama i radnjama iz podrucja sigurnosti prometa u 2014. godini. Prema ovim
podatcima broj kontroliranih vozila i osoba je 59.277, §to je drasti¢no smanjenje u odnosu na 2013.
godinu, ¢ak 33.591 kontrola manje. U 41,53 % sluc¢ajeva kontrolirane su osobe u vozilima, njih
24.620 Pregledano je 6.556 vozila i 5.248 osoba u vozilima. Ukupno je bilo 17 sluzbenih izvjeséa
proslijedenih TuZiteljstvu zbog izvrSenih KD ugrozavanja sigurnosti prometa. 2.019 vozaca su
zateCena u sljede¢im prekrSajima: pod utjecajem alkohola 556, pod utjecajem opojnih droga 1,
bez polozenog vozackog ispita 133, pod izreenom zaStitnom mjerom 10, bez koristenja
sigurnosnog pojasa 1.252, koristenje mobitela tijekom voznje 67 vozaca. Kao §to je vidljivo iz
podataka, u 2014. je napravljeno 33.591 kontrola manje nego 2013. $to je u konacnici rezultiralo i

manjim brojem uhvacenih u prekrsaju.
Sljedeca tablica prikazuje broj prometnih nesreéa i karakteristike cesta u ZZH za 2014;

Tablica 20. Broj prometnih nesreéa i posljedice prema kategoriji i karakteristikama ceste — ZZH — 2014,

BROJ NESRECA POSLJEDICE
S S
povrijedenim povrijedenim
S i 0sobama ‘ S | Ukupno Poginul 0sobama Ukupno
poginulim materijalnom (1+..+4) oginulo (6+748)
osobama Stetom
Teze | LakSe Teze | Lakse
1 2 3 4 5 6 7 8 9
4 Magistralna
J cesta 4 21 119 159 303 4 26 204 234
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Regionalna

cesta 2 52 81 138 3 58 64
Lokalna cesta 5 30 46 81 6 51 57
Ulice u naselju 3 50 125 178 3 78 81
Ostalo 3 16 19 3 3
UKUPNO 31 254 427 719 38 394 439
Raskrizje u
naselju 10 23 33 12 12
Raskrizje
izvan naselja 2 2 4 4 4
Pjesacki prelaz 1 1 3 3
=]
8
& | Most 0 0
5
x .
g Nadvoznjak 0 0
X
Podvoznjak 0 0
Tunel 0 0
Prelaz preko
zeljeznicke
pruge 0 0
Ostalo 31 241 405 684 38 387 432
UKUPNO 31 254 430 722 38 406 451

U tablici 20 je prikazan broj prometnih nesre¢a i posljedice prema kategoriji i

karakteristikama ceste — ZZH za 2014. godinu. Vidljivo je da je broj prometnih nesreéa, broj
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povrijedenih 1 broj poginulih porastao. Prometnih nesreca je bilo 719, odnosno 112 viSe nego u
2013., poginulih je 7, §to je za 2 vise nego 2013., povrijedenih je 439, Sto je za 45 vise nego 2013.
Ukoliko se u obzir uzme, da je drasti¢no smanjen broj kontrola u prometu s jedne strane a dogodilo
se povecanje nesreca s druge strane, onda se moze zakljuciti kako izmedu te dvije veliine postoji

obrnuto proporcionalna veza.

U tablici 21., prikazana je statistika vezana za prometne nesrece i same uzroke dogadaja,
tj. stanje u kojem su osobe zateCene na mjestu dogadaja, te se isto smatra osnovnim uzrokom

prometne nesrece koja se dogodila;

Tablica 21. Uzroci prometnih nesreéa, broj prometnih nesreéa i posljedice — ZZH — 2014,

BROJ NESRECA POSLJEDICE
s s s Povrijedeno
(%lilgﬂc; poginulim | povrijedenim | materijalnom (Lélil;ﬂ%(; Poginulo
osobama osobama Stetom
Teze | Lakse
1 2 3 4 5 6 7 8
1 | Neprilagodena brzina 165 4 86 75 131 4 17 110
2 | Utjecaj alkohola 58 24 34 35 2 33
3 | Utjecaj opojnih droga 0 0
4 | Umor 1 1 1 1
| UKUPNO (1+2+3+4) 224 4 111 109 167 4 19 144
5 Nevlspravan sustav 0 0
kocenja
6 Neispravan sustav 0 0
upravljanje
7 | Neispravan pneumatik 0 0

56



I UKUPNO (5+6+7) 0 0 0 0 0 0 0 0
8 | Klizava cesta 5 4 1 6 1 5
9 | Ostecenje ceste 0 0

10 | Odron na cesti 1 1 0

1 | Nedosakproneve | o :

111 UKUPNO (8+9+10+11) 6 0 4 2 6 0 1 5
12 | Ostali uzroci 475 3 170 302 278 3 18 257
13 gﬁﬁf’l'l\:?lz) 705 7 285 413 451 7 38 | 406

Tablica 21 prikazuje podatke o uzrocima prometnih nesrec¢a. Neprilagodena brzina je bila
prisutna u 165 slucajeva, §to je za 40 viSe nego 2013. godine, alkohol u 24 slucaja, te umor u
jednom slucaju. Ukoliko se pak uzme €injenica da je broj kontrola znatno manji, a povecao se broj
prometnih nesreca, pa i broj prometnih nesrec¢a za koje je glavni uzrok alkohol, onda se moze

konstatirati kako postoji odredena obrnuto proporcionalna veza.

4.7. Pregled prometnih nesre¢a u 2015. godini — ZZH

Sljede¢a tablica prikazuje statistiku i broj prometnih nesre¢a na podru¢ju Zupanije

Zapadnohercegovacke u 2015. godini.
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Tablica 22. Statisti¢ki broja prometnih nesreéa i posljedice — 2015.

S povrijedenim
- POSLJEDICE
Broj prometnih S -
an iy poginulim materijalnom | UKUPNO
esteca osobama Stetom
Broj Broj teze Broj lakse
Teze Lakse poginulih | povrijedenih | povrijedenih
osoba osoba osoba
1 U . 7 26 232 354 619 8 34 392
naselju
o | lzvan 1 4 19 25 49 1 5 30
naselja
Ukupno
3 (1+2) 8 30 251 379 668 9 39 422

U tablici 22. je statisticki prikaz broja prometnih nesreca i posljedica dogadaja. U 2015. se

dogodilo 668 prometnih nesre¢a. 619 nesrec¢a dogodilo se u naseljima, a 49 van naselja. Ukupno

je poginulo devet osoba, §to je povecanje za dvije osobe u odnosu na 2014. Ukupno je povrijedena

481 osoba.

Sljedeéa tablica prikazuje aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim

preventivnim i represivnim mjerama i radnjama iz podrucja sigurnosti prometa za razdoblje

sije¢anj — prosinac 2015.

Tablica 23. Aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim preventivnim i represivnim mjerama i radnjama iz
podrudja sigurnosti prometa — 2015. godina

NAZIV UKUPNO uDIO

(%)

1. Broj kontroliranih vozila i vozaca 59362 100
2. Broj kontroliranih osoba u vozilima 31070 52,34
3. Broj pregledanih vozila 8797 14,82
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4. Broj pregledanih osoba u vozilima 5529 9,31

5. Broj sluzbenih izvje$¢éa proslijedenih Tuziteljstvu zbog izvrSenih KD ’3 0,04
ugrozavanja sigurnosti prometa

6. Broj zahtijeva za pokretanje prekr$ajnog postupka 29 0,05
7. Broj izdanih prekrsajnih naloga 22445 37,81
8. Broj isklju€enih vozila iz prometa zbog tehnicke neispravnosti 33 0,06
9. Broj vozaca zatecenih da upravljaju vozilima 3255 5,48
10. | Pod utjecajem alkohola 1012 1,70

11. | Pod utjecajem opojnih droga

12. | Bez poloZenog vozackog ispita 253 0,43
13. | Pod izre€enom zastitnom mjerom 17 0,03
14. | Bez koristenja sigurnosnog pojasa 1830 3,09
15. | Koristenje mobitela tijekom voznje 143 0,24

16. | koji nije izvrSio provjeru prometnih propisa ili koji nije zadovoljio na provjeri

poznavanja prometnih propisa (Clanak 225. stavak (8), (10) i (13) ZOOBS)

17. | Broj vozila otkrivenih da sudjeluju u prometu bez vazeée registracije - 1171 1,97
neregistrirana vozila

Tablica 23 prikazuje aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim
preventivnim i represivnim mjerama i radnjama iz podrucja sigurnosti prometa u 2015. godini.
Prema ovim podatcima broj kontroliranih vozila i osoba je 59.362, §to je na razini 2014. godine.
U 52,34 % slucajeva kontrolirane su osobe u vozilima, njih 31.070. Pregledano je 8.797 vozila i
5.529 osoba u vozilima, sto je slicno kao i 2014. godine. Ukupno je bilo 23 sluzbena izvjesca
proslijedenih Tuziteljstvu zbog izvrSenih KD ugrozavanja sigurnosti prometa. 3.255 vozaca su
zateCena u sljede¢im prekrSajima: pod utjecajem alkohola 1012, sto je gotovo 100% povecéanje u

odnosu na 2014., bez polozenog vozackog ispita 253, takoder 100 % povecanje, pod izrecenom
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zaStitnom mjerom 17, bez koristenja sigurnosnog pojasa 1.830, koriStenje mobitela tijekom voznje

143 vozaca §to je preko 100 % povecanje. Kao $to je vidljivo iz podataka, u 2015. je napravljeno

gotovo isto kontrola, ali je broj prekrSaja porastao, Mnogi prekrsaji, kao primjerice voznja u

alkoholiziranom stanju su se udvostrucili.

Sljede¢a tablica prikazuje broj prometnih nesre¢a i1 posljedice

karakteristikama ceste u Zupaniji Zapadnohercegovackoj u 2015-0j godini;

Tablica 24. Broj prometnih nesreéa i posljedice prema kategoriji i karakteristikama ceste — ZZH — 2015.

prema kategoriji i

BROJ NESRECA POSLJEDICE
S povrijedenim
osobama .,S .
S S povrijedenim
osobama
poginulim materijalnom (LiI:Upﬁ)) Poginulo élig&réc;
osobama Stetom
Teze Lakse Teze | Lakse
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Magistralna
cesta 4 14 113 139 270 4 19 208 231
Regionalna
cesta 3 4 67 83 157 4 6 105 115
o | Lokalna
‘g cesta 5 33 31 69 6 46 52
S,
<]
& | Uliceu
< | naselju 1 6 36 101 144 1 7 61 69
Ostalo 1 2 25 28 1 2 3
UKUPNO 8 30 251 379 668 9 39 422 470
&
Aé Raskrizje u
| naselju 2 14 31 47 3 22 25
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Raskrizje

izvan naselja 3 3 0
Pjesacki

prelaz 0 0
Most 1 1 0
Nadvoznjak 0 0
Podvoznjak 0 0
Tunel 0 0

Prelaz preko

zeljeznicke

pruge 0 0

Ostalo 8 28 237 344 617 9 36 400 445
UKUPNO 8 30 251 379 668 9 39 422 470

Tablica 24 prikazuje broj prometnih nesreca i njihove posljedice u periodu od sijecnja do
prosinca 2015. U promatranom periodu se dogodilo 668 prometnih nesreca od kojih se na
magistralnoj cesti dogodilo 270 nesreca, regionalnoj cesti 157 nesreca, na ulicama u naselju 144
nesrece 1 na lokalnim cestama 69 prometnih nesre¢a. Ukupan broj prometnih nesre¢a se smanjio u

odnosu na 2014, medutim, broj nesreca sa smrtnim ishodom se povecao.

Sljedeca tablica prikazuje uzroke prometnih nesrec¢a i njihove posljedice za 2015. godinu;
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Tablica 25. Uzroci prometnih nesreéa, broj prometnih nesreéa i posljedice — ZZH — 2015,

BROJ NESRECA POSLJEDICE
Povrijedeno
Ukupno .S . g S Ukupno .
(2+3+4) poginulim | povrijedenim | materijalnom (6+7+8) Poginulo
osobama osobama Stetom
Teze | Lakse
1 2 3 4 5 6 7 8
1 | Neprilagodena brzina 143 5 75 63 118 6 12 100
2 | Utjecaj alkohola 42 13 29 20 20
3 | Utjecaj opojnih droga 0 0
4 | Umor 0 0
| UKUPNO (1+2+3+4) 185 5 88 92 138 6 12 120
5 Nejspravan sustav 0 0
kocenja
6 Nelspr_ave_ln sustav 0 0
upravljanje
7 | Neispravan pneumatik 0 0
I UKUPNO (5+6+7) 0 0 0 0 0 0 0 0
8 | Klizava cesta 1 1 0
9 | Ostecenje ceste 0 0
10 | Odron na cesti 1 1 0
1 l\_ledos_tatal_<_ prometne 0 0
signalizacije
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111 UKUPNO (8+9+10+11) 2 0 0 2 0 0 0

12 | Ostali uzroci 482 3 194 285 332 27 302
UKUPNO

13 (+11+111+12) 669 8 282 379 470 39 422

U tablici 25. prikazan je broj prometnih nesreca i posljedica prema kategoriji i

karakteristikama ceste za 2015. godinu na podrudju Zupanije Zapadnohercegovatke. U 143

sluéajeva je glavni uzrok neprilagodena brzina, $to je smanjenje u odnosu na 2014., dok je alkohol

glavni uzrok prometne nesrece kod 42 slucaja.

4.8. Analiza trenda

Kako bi se podatci mogli bolje razumjeti, napravljena je analiza trenda nekih varijabli. Tako ¢e se

na grafikonima prikazivati trendovi pokazatelja u promatranom periodu.

Broj prometnih nesrec¢a-broj prometnih kontrola
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Grafikon 1. Broj prometnih nesreé¢a u odnosu na broj prometnih kontrola
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1z grafikona 1 se moze vidjeti odredena povezanost kontrole prometa i broja prometnih nesreca.
Nakon §to je 2014. broj kontrola znacajno smanjen, vidljivo je da se broj prometnih nesreca

povecao za 21 %, §to moze ali ne mora biti iskljucivi razlog.

Grafikon 2 prikazuje kretanje prekrsaja koje su pocinili kontrolirani vozaci:

Kretanje razliCitih oblika krSenja
prometnih pravila od strane vozaca

e Pod utjecajem alkohola e Pod utjecajem opojnih droga
Pod izreCenom zastithnom mjerom essssmBez koriStenja sigurnosnog pojasa

e KoriStenje mobitela tijekom voZnje
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Grafikon 2. Kretanje razli¢itih oblika krSenja prometnih pravila od strane vozaca u period

2010. - 2015.

AKo se promatraju sve vrste prekrSaja koji su prikazani na grafikonu, evidentno je da u trenutku
kada pada broj prometnih kontrola 2014., raste broj svih oblika kaZnjivog ponaSanja vozaca.

Posebno zabrinjava ¢injenica §to raste broj zatecenih u alkoholiziranom stanju u 2015. godini.
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Sljedeci grafikon prikazuje broj prometnih nesre¢a koje su nastale kao posljedica neprilagodene

brzine i konzumacije alkohola;

Neprilagodena brzina i alkohol kao uzroci prometnih nesreéa
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Grafikon 3. Dva najveéa uzrocnika prometnih nesreéa u periodu 2010. - 2015.

Grafikon 3 prikazuje glavne uzro¢nike prometnih nesreca s teskim posljedicama. Vidljivo je da
broj prometnih nesreca za koje je glavni uzrok alkohol i neprilagodena brzina, u 2014. narastao u

odnosu na 2013. godinu.
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5. RASPRAVA | PRIJEDLOG SMJERNICA

5.1. Rasprava

Svi prethodno navedeni podatci, koji se nalaze u tablicama, grafikonima, koji su rasporedeni
prema vremenskom razdoblju 2010. — 2015. godina prikazuju variranje broja prometnih nesreca
koje su se dogodile na prostoru Zapadnohercegovacke zupanije. Prema podatcima koji se navode
u rezultatima i na osnovu dosadas$njih analiza evidencija moze se zakljuciti kako uzroci dogadanja
prometnih nesrec¢a mogu biti razli€iti, te kako svaki pojedinac, za sebe mora biti svjestan situacije,
odnosno stanja u kojem se nalazi i u kojem se moze naéi, bilo da se radi o stanju osobe koja

sudjeluje u prometu ili pak o stanju u kojem se nalazi prometnica i automobil kojim se krece.

Prema rezultatima istraZivanja, prikazanim u tablicama i grafikonima, moze se zakljuciti
kako je najviSe smrtno stradalih osoba (50 poginulih u razdoblju istrazivanja 2010.-2015.) zbog
neprilagodene brzine (25 poginulih u razdoblju istrazivanja 2010.-2015.) i to najviSe na
magistralnim cestama (26 poginulih), gdje su u pravilu i ograni¢enja brzine ve¢a u odnosu na druge
cestovne kategorije. Analizom aktivnosti policijskih sluzbenika MUP-a ZZH o poduzetim
preventivnim 1 represivnim mjerama i1 radnjama iz podrucja sigurnosti prometa u razdoblju od
2010. — 2015. godina, policijski sluzbenici ne mogu utjecati na sami broj prometnih nesre¢a kako

s tezim tako 1 s lak§im posljedicama.

Prometne nesre¢e su prepoznate Sirom svijeta kao globalni, zdravstveni, druStveni i
ekonomski problem. Ujedinjeni narodi, Svjetska zdravstvena organizacija (WHO), Globalno
partnerstvo za sigurnost prometa, Svjetska banka i druge vazne institucije imaju niz dokumenata

(rezolucija, direktiva, planova, strategija i preporuka) ¢iji je cilj smanjivanje stradanja na putevima

Sirom svijeta, a posebno u zemljama u razvoju.

Cestovna mreza u BiH se ubraja medu slabo razvijene u Europi. Starost cesta u BiH je oko
40 godina, a gustoca mreze je 0,45 km/km2, odnosno 4.96 km/1000 stanovnika, Sto je 2,5 do 4
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puta manje nego u zemljama zapadne Europe.’? Isto tako bosanskohercegovacke ceste zaostaju i
po tehnickim pokazateljima, elementima trase, kao i po uzduznim i poprecnim profilima u odnosu

na ceste u razvijenim zemljama.

Kada bi se primjenjivala mjerila drzava zapadne Europe u pogledu gustoce cestovne mreze,
u BiH bi trebalo u upotrebi biti vise od 1000 km autocesta, a do sada je izgradeno oko 208 km."
S obzirom na nepovoljno stanje u BiH, sigurnost cestovnog prometa treba se razmatrati kao
op¢edrustveni problem, koji se regulira i rjeSava povezivanjem svih subjekata, snaga i resursa koji
utjecu na sigurnost cestovnog prometa. Polazeci od znacaja sigurnosti prometa na cestama, vrsenja
poslova i zadataka koji se ostvaruju kroz kontrolu i reguliranje, postoji potreba za kontinuiranim
analitickim pracenjem stanja sigurnosti prometa na cestama, njegovom unapredenju, obogac¢ivanju
metodologije 1 sadrzaja rada jer model za ostvarivanje neke apsolutne sigurnosti u prometu ne

postoji.

Za ulinkovito funkcioniranje sustava sigurnosti prometa, potrebno je i azurno pracenje
pojava koje dovode do nastanka Stetnog dogadaja na cesti, odnosno dovode do prometnih nesrec¢a
u kojima stradaju osobe i nastaje materijalna Steta. Funkcioniranje informacijskog sustava i baze
0 prometnim nezgodama je osnovni preduvjet za praksu i znanstveno-istrazivacki rad, a samim

tim 1 uspjesno suprotstavljanje negativnim pojavama koje uzrokuju nastanak prometnih nesreca.

5.2. European Transport Safety Council - ETSC

Europsko vijece za sigurnost transporta (European Transport Safety Council — ETSC) smatra
se neovisnom i neprofitnom organizacijom.”* Ovo vijeée osnovano je 1993 godine. Neovisan rad
ETSC omogucuje se razli¢itim izvorima financiranja. To su npr.: ¢lanarine, namjenska sredstva

Europske komisije, javni i privatni dio gospodarstva. Sjediste ETSC-a nalazi se u Bruxellesu.

72 Sehi¢, D., (2011.) Znacaj evidentiranja i sanacija opasnih dionica u smanjenju broja stradalih u prometu,
prezentacija istrazivackog rada, prema http://www.fmup.gov.ba (pristup 9.3.2022.)

3 Ibidem
4 Prema https://etsc.eu/about-us/ (pristup: 9.3.2022.);
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Svojim djelovanjima pomazu u smanjivanju broja prometnih nesreca 1 njihovih posljedica u

Europi. Aktivnosti ETSC mogu se prikazati modelom (Slika 1.)

| SMAMIEMIE . o| ZNANSTVEMA |
MESRECA - IZVIESCA
| Y M |
I W i I
. PODRSKA
STRUCNI SAVIETI I |
| SIGURNOST PROMETA gﬁﬂ%ﬁﬁ?;’: I-'F——:- OKOLIS
| 7 -
| | , I
| MACIONALNE I |
ZNANOST < > MEBUNARODNME
| K ONFEREN CIIE |

Slika 1. Prikaz modela djelatnosti ETSC-a

Iz modela je razvidno da se djelatnosti ETSC-a mogu podijeliti na Sest podsustava. Tako

klasificirani podsustavi odnose se odnose na sljedece:

1. Podsustav “smanjenje nesreca” odnosi se na aktivnosti stalne posvecenosti nastojanju
smanjenja broja nesreca sa smrtnim posljedicama i ozljedama u transportu EU.

2. Podsustav “stru¢nih savjeta i sigurnost prometa” odnosi se na aktivnosti povezanih sa
stvaranjem nepristranih stru¢nih savjeta povezanih sa sigurno$¢u prometa.

3. Podsustav “znanost” odnosi se na aktivnosti povezane s prepoznavanjem i
promoviranjem ucinkovitih mjera za smanjenje prometnih nesre¢a uz primjenu
znanstvenih dostignuca.

4. Podsustav “izrada znanstvenih izvjes¢a” odnosi se na izradu istith primjenom
odgovarajuceg znanstvenog pristupa.

5. Podsustav podrska sigurnosnim standardima”odnosi se na aktivnosti povezane s

relativno visokom razinom uskladivanjana razini Europske Unije.
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6. Podsustav “organizacija nacionalnih i medunarodnih konferencija” obuhvaca aktivnosti

povezane s razmjenom iskustava, znanja i sl.

Polaze¢i od analizirane problematike u ovom radu, a temeljeno na aktivnostima koje provodi
ETCS, te orijentiranosti budu¢im EU integracijama moze se predloziti polazna smjernica na

sljede¢i nacin:

“Preporuca se U Sto vecoj mogucéoj mjeri pratiti, analizirati i primjenjivati rezultate
djelatnosti ETCS-a,kao i eventualno ostalih iskljucivo relevantnih organizacijskih oblika,
aktivnosti i sl. u EU povezanih s istraZivanom problematikom, stvarajuci neophodne preduvjete

primjene rezultata u realnim uvjetuma.”

U skladu s navedenom smjernicom mogu se predloZiti odgovarajuce mjere.

5.3. Prijedlog novih mjera

U razvoju novih mjera moZe se naglasiti neophodnost stalne 1 kvalitetne znanstvene stru¢no
analize postojecih rezultata istrazivanja povezanih sa sigurno$¢u prometa u EU. Svakako da je
potrebno stalno pratiti pravnu regulativu, preporuke i sl. EU, te u vlastiti zakonodavni sustav

ugradivati dijelove koji predstavljaju strateSke odrednice.
Stoga se za prvu mjeru moze predlozZiti sljedece:
“I. Organizacija ekspertnog radnog tima ili timova”

Ekspertni tim ili timovi pri drZavnim tijelima 1 u medusobnoj suradnji 1 sl. radili bi na sa

sljede¢im zada¢ama.:

1) analiza pravne regulative EU u povezanosti sa sigurno$¢u prometa,
2) analiza pravne regulative BiH u povezanosti sa sigurno$¢u prometa i

3) utvrdivanje razlike.
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Analiza pravne regulative EU u povezanosti sa sigurnoS¢u prometa odnosi se na: Sigurnost
u prometu na razini Europske Unije (Opéa uredba o sigurnosti, Direktiva 0 sigurnosti

infrastrukture, autonomna voznja, akcijski program za sigurnost cestovnog prometa).

Analiza pravne regulative BiH u povezanosti sa sigurno$¢u prometa odnosi se na sigurnost
prometa na razini drzave Bosne i Hercegovine. Analiza postojece regulative prometnog sektora se
bavi klju¢nim temama (liberalizacija, sigurnost, okoli§) razli¢itih vidova prometa i ukljucuje i
identifikaciju klju¢nih prioriteta za poboljSanje regulative, s obzirom na EU / medunarodna

mjerila.

Utvrdivanje razlike odnosi se na taksativno utvrdivanje razlike u razvijenosti ta dva pravna
sustava. EU ima pravnu regulativu koja se tice opce uredbe o sigurnosti, direktive o sigurnosti
infrastrukture, autonomne voZnje, akcijskog programa za sigurnost cestovnog prometa. S druge
strane, BiH ne napreduje kao druge drZave koje su ¢lanice EU, po pitanju razvoja pravne regulative
u povezanosti sa sigurno$¢u prometa, te tako razlika stoji u dokumentima od manjeg znacaja u
odnosu na europske. Tako BiH vr$i analize prometnog sektora koji se bavi klju¢nim temama,
vezanim za liberalizaciju, sigurnosti okoli§, u razli¢itim oblicima prometa.” Dakle, na ovoj razini

analize postojecih izvora uocava se razlika, $to je dodatno uporiste predlozenoj mjeri.
Za drugu mjeru se moze predloziti sljedece:

“2. Organizacija ekspertnog tima ili timova za implementacija postignutih rezultata u cilju

poboljSanja sigurnosti prometa.”

Ekspertni tim ili timovi pri drZzavnim tijelima 1 u medusobnoj suradnji za implementaciju

postignutih rezultata u provedbi bi se mogli drzati sljede¢ih smjernica.

7S Prema: https://mpv-hnz-k.ba/wp-content/uploads/2019/11/Okvirna-strategija-prometa-BiH-Bosanski.pdf str. 6.
(pristup: 9.3.2022.);
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5.4. Smjernice

Temeljem utvrdene razlike u razvijenosti pravne regulative EU u povezanosti sa sigurnos¢u

prometa i pravne regulative BiH u povezanosti sa sigurno$¢u prometa mogu se predloziti sljedece

smjernice:

1)
2)
3)
4)
5)

Definiranje podruc¢ja u kojima se sigurnost prometa moze bitno poboljsati.
Stvaranje plana provedbe pobolj$anja sigurnosti prometa.

Odredivanje relevantnih i pouzdanih izvora financijskih sredstava.
Provedba.

Pracenje postignutih rezultata.

Ove preloZene smjernice mogu se smatrati nacelnima. Svakako da u daljnjoj provedbi

zahtijevaju detaljnu analizu predloZenih smjernica, ali i razvoj novih $to bi bila i jedna od temeljnih

zadaca predloZenih ekspertnih timova. Stoga se smjernice dalje ne elaboriraju detaljno veé se

njihova relevantnost moze utvrditi dijelom kroz ovaj rad, dijelom kroz primjenu rezultata

provedenih istraZivanja, a svakako bi se trebala utvrditi kritickom analizom ekspertnog tima ili

timova, ovisno o tome koji se na¢in provedbe na drZzavnoj razini odabere.

5.5. Primjena rezultata istrazivanja

U primjeni rezultata istraZzivanja podsjetimo se temeljnih odrednica cijelog rada, kao 1

zaklju¢nog dijela ovog rada i to:

1.

Stanje sigurnosti prometa.
Polazna smjernica.
Prijedlog novih mjera.

Osnovne smjernice.

71



5. Dijagram tijeka.

Na slici 2. je prikazan dijagram tijeka aktivnosti u povezanosti s povecanjem sigurnosti
prometa u BiH. Svakako valja imati na umu da promet predstavlja izuzetno dinami¢no podrucje
istrazivanja 1 ovaj predlozeni algoritam predstavlja moguci put ili jedan od putova do nekog

zeljenog stanja tj. bolje sigurnosti prometa u BiH;

&=
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Slika 2. Dijagram tijeka aktivnosti poboljSanja sigurnosti prometa

Ad.l. Stanje sigurnosti prometa u realnim uvjetima razvidno je iz provedene analize
temeljem statistickih izvjesc¢a 1 ostalih pokazatelja u pristupnom dijelu ovog rada. Svakako da se
moze pretpostaviti da sigurnost prometa uvijek moze biti bolja. U tom smislu se moze i shvatiti

ovaj rad, kojim se Zeli skromno doprinijeti poboljSanju sigurnosti prometa.
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Ad.2. Ovako izrazen prijedlog polazi od logi¢ne polazne smjernice prema kojoj se smatra
neophodnim u $to vecoj mogucoj mjeri pratiti, analizirati i primjenjivati rezultate djelatnosti
ETCS-a uzimaju¢i o obzir temeljnu zada¢u ETCS-a , kao i drugih relevantnih tijela i /ili
organizacija, ekspertnih i/ili znanstvenih spoznaja i sl. Tim na¢inom se opravdano pretpostavlja
da Ce se stvarajuc¢i neophodne preduvjete omoguciti realna primjena u cilju pobolj$anja sigurnosti

prometa.

Ad.3. U domeni novih mjera ili mjere, ovisno o tome §to se odluc¢i provoditi smatra se
vaznim organizacija predlozena dva ekspertna tima u okviru drzavnih tijela i to jednog za poslove
kratko receno analize postojeée pravne regulative i regulative BiH u cilju odredivanje razine
podudarnosti ili utvrdivanja razlika. Drugi tim 1/ili timovi bavili bi se implementacijom postignutih

rezultata u cilju poboljSanja same sigurnosti prometa.

Ad.4. Ekspertni tim ili timovi mogu se u svom radu drzati predloZenih osnovnih smjernica
koje se smatraju nacelnima. Ovo je svakako prijedlog. Tim moze biti jedan ili viSe njih. U svakom
slu¢aju njihovom funkcioniranju prethodi i prilagodba pravne regulative u cilju ostvarenja

poboljsanja sigurnosti prometa u BiH.

Ad. 5. Tako se rezultati provedenih istrazivanja mogu primijeniti slijede¢i predloZeni
dijagram tijeka aktivnosti poboljsanja sigurnosti prometa. Putovi stvarne primjene svakako da se

mogu razlikovati.

Vazno je napomenuti da u EU osim ETSC postoje 1 druge organizacije, tijela i sl. ¢ije su
djelatnosti povezane na neki nacin s prometom i1 njegovom sigurnos¢u. Svakako da u daljnjim
istrazivanjima takve organizacije, tijela, aktivnosti 1 sl. treba prepoznati 1 na odgovaraju¢i nain
vrednovati u nastojanju poboljSanja sigurnosti prometa u BiHi sl. One mogu biti razli¢itih

organizacijskih oblika i razliite razine utjecaja.

Tako se za primjer mogu navesti aktivnosti Europske komisije European Commission -
Transport - Road Safety - EU Road Safety policy - What we do - EU Roadsafetylegislation,

dostupno na:https://road-safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/what-we-do/eu-

road-safety-legislation_en. 1z navedenog dokumenta razvidna je vizija koja se odnosi na smanjenje
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smrtnosti na cestama na nulu do 2050 godine koja ¢e se nastojati posti¢i kroz primjenu sustava

umjetne inteligencije u cestovnom prometu’®.

Svakako da u daljnjim istrazivanjima i/ili u eventualnom radu ekspertnih timova takve i
slicne organizacije, tijela, aktivnosti, znanstvena postignuca, ekspertne studije 1 sl., treba
prepoznati i na odgovarajuc¢i nacin vrednovati, ukljuciti u model koji treba dogradivati i dalje

razvijati, sve u nastojanju poboljSanja sigurnosti prometa u BiH.

Cilj ovog rada nije se odnosio na istrazivanje svih organizacija, tijela, sli¢nih oblika 1
aktivnosti koji doprinose sigurnosti prometa u EU, ve¢ se na odreden nacin Zeljelo podici svjesnost
o problemu koji zasluzuje odgovarajucu pozornost, kao $to je poveéanje sigurnosti prometa u BiH,

jer je svaki gubitak ljudskog Zivota tragi¢na Cinjenica.

76 Dostupno na:
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/654212/EPRS STU(2021)654212 EN.pdf(pristupljen
0 11. srpnja 2022.)
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6. ZAKLJUCAK

Analizom sigurnosnih ¢imbenika cestovnog prometa i tretiranjem njihove uloge 1 znacaja u

opem sustavi sigurnost i cestovnog prometa, moze se zakljuciti slijedece:

1) puti putna infrastruktura mogu utjecati na nastanak prometnih nezgoda,

2) put i putna infrastruktura mogu imati doprinos u manifestaciji negativnih posljedica
prometnih nezgoda,

3) adekvatne mjere pobolj$anja sigurnosnih ¢imbenika puta mogu imati utjecaj na smanjenje
prometnih nezgoda i njihovih negativnih posljedica,

4) sigurnosni ¢imbenici puta i putne infrastrukture su vise tretirani kroz Europske direktive,
jer su pozitivni ucinci i efekti primijenjenih mjera evidentni nakon relativno kratkog
razdoblja primjene,

5) metodologija vjestacenja i analize prometnih nezgoda treba posebnu pozornost posvetiti
ulozi i znacaju sigurnosnih ¢imbenika puta,

6) Metodologija vrSenja uvidaja prometnih nezgoda bi trebala poboljsati i razviti mehanizme
I metode za prikupljanje svih sigurnosnih ¢imbenika puta koji mogu utjecati na nastanak

prometne nesrece.

Analizirajuci provedeno istrazivanje i dobivene statisti¢ke podatke, kao i na temelju osobnog
visegodisnjeg rada u MUP-a Zupanije Zapadnohercegovacke na poslovima vezanih za sigurnost
prometa na cestama da na broj prometnih nesreéa na podruéju Zupanije Zapadnohercegovacke ne

utjeCe preventivno represivni rad policije ve¢ treba poduzeti druge mjere i radnje, 1 to:

- Ukljuditi sve institucije na drzavnom, entitetskom i Zupanijskom nivo (ministarstva
unutarnjih poslova, ministarstva prometa i komunikacija, ministarstva obrazovanja, javha
poduzeca nadlezna za ceste, Auto-moto saveze i dr.) u rjeSavanje problematike po pitanju
sigurnosti prometa (infrastruktura, uskladivanje zakonskih propisa, edukacija, baza podataka i dr.),
- Uskladiti zakonske propise na nivou drzave i entiteta, jer postoji slaba uskladenost zakona
1 slabu suradnju izmedu nivoa vlasti u BiH

- Educirati i pripremiti sudionike u prometu ne samo kroz upoznavanje s prometnim

pravilima i propisima, nego je nuzno, pored obrazovanja posti¢i i odgojne navike, stavove i

75



shvacdanja, a koja trebaju poceti od same predskolske dobi (najugrozeniji sudionici u prometu), pa
kroz cijelo osnovno i srednjoskolsko obrazovanje (s posebnim naglaskom jer isti postaju ubrzo
mladi vozaci), takoder edukacija svih drugih relevantnih sudionika u prometu (instruktori voznje
i predavaci iz oblasti voznje),

- Formirati jedinstvenu bazu podataka prometnih nesre¢a na podru¢ju BiH, radi samog
lakSeg pracenja stanja prometa i donoSenja strategija po pitanju sigurnosti prometa u kojem ce

ciljevi strategije biti jasni i doneseni na osnovu relevantnih podataka iz baze podataka.

1z rezultata ovog istrazivanja u preko 60% analiziranih podataka uzrok prometnih nezgoda
je karakteriziran pod ,ostalo“. Primjerena baza podataka bi zasigurno smanjila ovakvu
klasifikaciju 1 dobili bi se to¢niji podatci o uzrocima nesrec¢a a samim time i preciznije definirali
problemi u prometu koji dovode do nastanka prometnih nezgoda i mogla bi se predloziti

odgovarajuca rjeSenja i smanjenje broja nezgoda sukladno predloZzenom modelu u ovom radu.

Smatra se kako ¢e implementacija predlozenih mjeri i smjernica i uklju¢ivanje svih dionika
U postizanju sigurnosti prometa povecati sigurnost svih sudionika u prometu §to mora biti primarni

cilj svake lokalne i drzavne vlasti.
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8. SAZETAK

Prometne nesreée u Bosni i Hercegovini — Zupanija Zapadnohercegovacka za

razdoblje 2010. — 2015.

Prometne nesrece, posebice one nastale u cestovnom prometu stvaraju relativno velike Stete i
posljedice na drustvo, sudionike i ostale osobe. Razliciti su uzroci nastanka prometnih nesreca.
Tako npr. tehnicki razvoj odredenog podrucja moze donijeti napredak u istom podrucju, ali u
kombiniranom radu sa starijim tehnickim rjesenjima mogu nastati i dodatni problemi. Glavnim
ciljem ovog rada smatra se provedba analize s pojedinacnim ciljevima trazenja razlicitih uzroka
nastanka prometnih nesreca. U radu ce se koristiti raspolozivi podatCi o prometnim nesrecama
nastalim u Bosni i Hercegovini na podrucju Zupanije Zapadnohercegovacke u vremenskom
razdoblju od 2010. do 2015. Opravdano se smatra da ée rezultati istrazivanja u ovom radu pomoci
odredivanju smjernica ciji bi razvoj i eventualna primjena smanjila ukupan broj nesreéa polazeci

s aspekta forenzickih znanosti.

Kljucne rijeci: promet, prometne nesrece, sudionici u prometu, uzrok nesrece
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9. ABSTRACT

Traffic accidents in Bosnia and Herzegovina - West Herzegovina County for the
period 2010 - 2015

Traffic accidents, especially those caused by road traffic, cause relatively great damage and
consequences to society, participants and other persons. The causes of traffic accidents are
different. Thus e.g. technical development of a certain area can bring progress in the same area,
but in combined work with older technical solutions, additional problems can arise. The main goal
of this paper is to perform an analysis with individual goals of searching for different causes of
traffic accidents. The paper will use available data on traffic accidents in Bosnia and Herzegovina
in the West Herzegovina County in the period from 2010 to 2015. It is reasonable to believe that
the results of research in this paper will help determine guidelines whose development and
eventual application would reduce the total number. accident starting from the aspect of forensic

sciences.

Keywords: traffic, trafficaccidents, trafficparticipants, causeofaccident
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1996. — 1998. Srednja Skola Antuna i Branka Simiéa, Grude;

1998. — 2000. Srednja policijska Skola, Zagreb;

2005. — Policijska akademija Sarajevo - zavrsen tecaj za kriminalistickog tehnicara;

2009. — 2012. Visoka Skola za usluzni biznis, Istocno Sarajevo — steceno zvanje Diplomirani

menadzer sigurnosti

2019. — 2021. Sveuciliste u Splitu — odjel za forenzicne znanosti, smjer istraZivanje mjesta

dogadaja (diplomski studij);
Radno iskustvo:

2000. — uposlen u Ministarstvu unutarnjih poslova Zupanije Zapadnohercegovacke, Ljubuski,

Policijska uprava Grude;

2000. — 2008. — radio na temeljnim policijskim poslovima u PU Grude i Ministarstvu unutarnjih

poslova Zupanije Zapadnohercegovacke (pozorno — patrolna djelatnost);
2008. — 2012. — radio na poslovima kriminalistickog tehnicara u PU Grude;

2012.-2015.12017.-2019. —obavljao poslove pomocnika zapovjednika za promet u PU Grude,
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2015 - 2017 1 2019 — 2021 — obavljao poslove zapovjednika Postrojbe prometne policije MUP-a
7ZZH Ljubuski;

2021 — trenutno radi na poslovima Istrazitelja kaznenih djela u PU Grude u cinu visi inspektor.
Publikacije (autor):

- Baketi¢, Ante; Simié | Sitpe; Ljubi¢, Toni; Kruzi¢, Ivana; Andelinovic, Simun; Bulié,
Miloslav; Simié, Stipe; Sutalo, Slaven; Basié, Zeljana; Doko, Davor; Zulj,
Goranetal.Forenzicka analiza tragova krvi, Split:  Slobodna Dalmacija, 2021
(monografija)

Ostalo:

Sudionik raznih konferencija, tecajeva i obuka iz oblasti sigurnosti

Aktivno se sluzi engleskim jezikom i pismom

Poznavanje rada na racunalu

Predsjednik nadzornog odbora International police association (IPA) — Sekcije BiH

- Ozenjen, otac troje djece
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10.3. Izjava o akademskoj Cestitosti

SVEUCILISTE U SPLITU

SveudiliSni odjel za forenzi¢ne znanosti

Izjava o akademskoj Cestitosti

Ja, GORAN ZULJ . izjavljujem da je moj diplomski rad pod naslovom__ PROMETNE
NESRECE U BOSNI I HERCEGOVINI — ZUPANIJA ZAPADNOHERCEGOVACKA ZA
RAZDOBLJE 2010. — 2015.

rezultat mojega vlastitog rada, da se temelji na mojim istrazivanjima te da se oslanja na izvore 1

radove navedene u biljeskama i popisu literature. Nijedan dio ovoga rada nije napisan na

PRV

Izjavljujem da nijedan dio ovoga rada nije iskoriSten u ijednom drugom radu pri bilo kojoj drugoj

visokoskolskoj, znanstvenoj, obrazovnoj ili inoj ustanovi.

Sadrzaj mojega rada u potpunosti odgovara sadrZaju obranjenoga i nakon obrane uredenoga rada.
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