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1. UvOD

Uklanjanje opasnih podrtina s morskog dna smatra se jednom od bitnih aktivnosti u
sigurnosti plovidbe i zastitu okolisa Jadranskog mora. Podrtine se mogu smatrati i preprekama
na morskom dnu. One mogu biti opasne za brodove i druge plovne objekte u plovidbi tim
vodama. Pored ostecenja plovila, podrtine mogu uzrokovati nesre¢e koje mogu dovesti do
ljudskih Zrtava i ozbiljnih posljedica za okoli$. UKlanjanje podrtina je slozen i zahtjevan proces.
Taj proces zahtijeva stru¢nost i posebnu opremu. Uklanjanje podrtina s morskog dna smatra se
vaznom zada¢om u cilju osiguranja sigurnosti plovidbe i zastite okoliSa. Za vadenje podrtina
koriste se brodovi i namjenski alati za podizanje i transport istih. Takoder se koriste i zastitne
mjere radi sprje¢avanja daljnjeg onecis¢enja okolisa. U odredenim sluc¢ajevima uklanjanje
podrtina mora se provoditi izuzetno pozorno. Sve u cilju sprjecavanja onecis¢enja prirodnog
okolisa. To za primjer mogu biti: koraljni grebeni, stanista riba i ostalih morskih organizama.
Ukupni troskovi uklanjanja podrtina mogu biti relativno visoki. Tijela drzavnih vlasti mogu biti
odgovorna za nadzor procesa i pokrivanje nastalih troskova. Uklanjanje podrtina s morskog
dna smatra se vaznim u cilju odrzanja sigurne plovidbe i zastite okolisa. U morskom dijelu
Republike Hrvatske odvija se pomorski promet raznih vrsta brodova. Prema Pomorskom
Zakoniku brodom se smatra plovni objekt namijenjen plovidbi morem. Duljinom trupa broda
smatra se duljina vec¢a od 15 m ili je sam brod registriran prevoziti vise od dvanaest putnika.
Brodovi se mogu podijeliti na sljedece: javne, putnicke, tehnicke objekte u plovidbi, teretne,
ribarske i znanstveno istrazivacke. [1] Pomorskim prometom smatra se organiziran prijevoz
namijenjen ljudima i dobrima u prijevozu morem. Pomorskim prometom u uzem smislu mogu
se smatrati djelatnosti povezane s morskim lukama, pomorskim brodarstvom, radom
pomorskih agenata kao i pomorskih $peditera. U pomorski promet u Sirem smislu, mogu se
svrstati djelatnosti: nadzora procesa ukrcaja i iskrcaju, pakiranja robe u prekomorskom
prometu, osiguranja plovila, te osiguranje robe i putnika, kao i opskrbe brodova. Pomorski
promet u svjetskom gospodarstvu zauzima vazno mjesto. Prema Svjetskoj trgovinskoj
organizaciji (World Trade Organization-WTQO) smatra se da se priblizno 90% svjetske trgovine
provodi s brodovima. Zavrsetkom drugog svjetskog rata pomorski promet svijeta ubrzano se
razvija. S pomorskim brodovima 1965. godine prevezlo se < 6000 mlrd. tona tereta, dok se
2004. godine prevezlo > 25 000 mlrd. tona. Poc¢etkom 2005. godine trgovacka flota svijeta u
pomorstvu raspolagala je s 46 222 brodova s ukupnom tonazom od 597709000. Vozarinama se

u prijevozu morem uprihodi na godisnjoj razini oko 380 milijardi ameri¢kih dolara. To u



svjetskom gospodarstvu predstavlja skoro 5 % prihoda. Smatra se da svjetske brodarske tvrtke

u podrucju dionica postizu relativno visoku vrijednost.

Svjetske morske luke pokazuju porast prometa. Vodeci znacaj u svjetskom pomorskom
prijevozu zauzimaju EU brodari. Oni danas nadziru priblizno 40% svjetske flote. Takoder se
moze navesti podatak da se 90 % dobara na podruc¢je Europe doprema morem. Unutar podrucja
Europe 43% prometa odvija se brodovima. Takoder se primjecuje da je brodogradnja kao
industrija preseljena u jugoisto¢nu Aziju. Razlog su uglavnom nizi proizvodni troskovi. Tako
se danas npr. Japanu, Juznoj Koreji i Kini gradi priblizno 77% na ugovorima temeljenih
novogradnji. Na podru¢ju Europe gradi se priblizno 16%. [2] Smatra se da pomorski promet u
gospodarskom smislu u RH bitno utje¢e na procese povezane s trgovanjem. Polozaj morskih
luka RH upucuje na njihov bitan geografski polozaj u Europi. Radi sredisnjeg polozaja RH u
Europi, RH se smatra bitnom u provedbi tranzitne vrste prometa. Vec¢ina prometa u lukama RH
na moru obuhvacena je prometom luke Rijeka. U rijeckoj luci ostvaruje se > 50% cjelokupnog
prometa hrvatskih luka u cjelini. Smatra se da se na godi$njoj razini u pogledu kapaciteta
hrvatskih luka moze ostvariti 23 100 000 tona. Kapacitet Jadranskog naftovoda u Omislju koji
se nalazi na otoku Krku iznosi oko 20 000 000 tona. Takoder se moZe navesti i podatak o
ukupnom kapacitetu glavnih luka u RH. On je > od 43 000 000 (t) tereta godisnje. U Republici
Hrvatskoj luka Rijeka i luka Ploce obavljaju svoje djelatnosti isklju¢ivo u podrucju luckih
usluga tranzitnog trzista. One raspolazu S mogucnostima prometa stranog tereta koji se nalazi
u zemljama zaleda RH. To se smatra temeljem njihovog buduceg razvoja. Luka Rijeka pruza
usluge ¢&itavoj RH. To se posebno odnosi na sjevernu Hrvatsku, Madarsku, Austriju, Cesku i
Slovacku. Luka Ploce pruza usluge najve¢em dijelu BiH, a prostire se sve do dijela Podunavlja.
Luke Sibenik, Split, kao i Zadar nalaze se na podrugje provedbe aktivnosti izmedu podruéja
luke Rijeka i luke Ploca. Kapaciteti luka Zadar, Split i Dubrovnik imaju znacajnu ulogu u
medunarodnom prometu turistickih brodova. Podruc¢ja koja obuhvacaju luka Pula i luka
Dubrovnik takoder se smatraju povezanim sa zaledem. Takoder pokazuju obiljeZja regionalnog
znacaja. Hrvatske luke Jadranskog mora prakticki se nalaze u sredistu juzne Europe. One
pokazuju znacajnu ulogu u pomorskom prometu koji doprinosi njihovoj vaznosti u
gospodarskom smislu. Jadransko more predstavlja vazan dio europskih pomorskih ruta,
povezujuci europske zemlje s trziStima Bliskog istoka 1 Azije. Stoga, luke u RH imaju vazan
polozaj na tim rutama. Hrvatske luke pruzaju brojne prednosti. Tako se mogu navesti: kvalitetne
usluge, brzina i konkurentnost cijena. S odgovaraju¢im mjerama u gospodarskoj politici RH

potice se razvoj hrvatskih luka.



Izgradnja autocesta omogucila je poboljsano povezivanje luka s unutra$njosti RH i na
medunarodnoj razini sa zemljama u okruzenju. U razdoblju 1999. do 2004. godine moze se

primijetiti porast u podrucju putnickog i teretnog prometa u hrvatskim lukama i to 50%.

Hrvatski brodari pruzaju razli¢ite usluge u oblicima slobodnog i linijskog, putnickog i
turistickog prometa kao i usluge u lukama te razne vrste tehnickih usluga. U RH su brodari u
ve¢inskom vlasni$tvu privatnog sektora. Nacionalni brodar Jadrolinija ne svrstava se u tu
kategoriju. Za relativno veliki broj otoka drzava posebno skrbi, posebice zbog njihovog
geografskog polozaja i znacaja. Tako da se moze tvrditi da pomorski promet u RH nije samo
gospodarskog znacaja, ve¢ moze poprimiti i socijalna obiljezja. Posebice radi navedenih
razloga RH nastoji poticati i pomagati povezivost otoka s kopnenim dijelom drzave. Tako
drzava subvencionira troskove prijevoza na odredenim linijama. Takoder drzava moze
subvencionirati gradnju brodova domac¢im brodarima u brodogradilistima koja se nalaze na
podru¢ju RH. Radi geografskog znacaja RH moze se predvidjeti buduéi razvoj pomorskog
prometa u pripadaju¢im lukama. U cilju daljnjeg razvoja pomorskog prometa u Hrvatskoj,
vlada provodi niz aktivnosti i projekata. To su npr. : modernizacija i proSirenje lucke
infrastrukture, razvoj intermodalnih terminala, razvoj luka, razvoj infrastrukture za povezivanje
luka s drugim vrstama prijevoza, te promicanje razvoja obalnog turizma i kruzing djelatnosti.
Ove aktivnosti trebale bi pruziti poticaj daljnjem razvoju pomorskog prometa u Hrvatskoj i
povecati njezinu konkurentnost u regionalnom i globalnom kontekstu. Propisi u primjeni u
RH odgovarajuce prate relevantnu medunarodnu pravnu regulativu, medunarodne konvencije,
preporuke i protokole Medunarodne pomorske organizacije (International Maritime
Organization — IMO). [2]

U svjetskom pomorskom prometu, a tako i u pomorskom prometu Republike Hrvatske
dogadaju se primjerice nesrece i havarije. Posljedice takvih neZeljenih dogadaja dijelom se
odnose 1 na podrtine. U odredenom smislu podrtinom se moZe smatrati nasukani brod ili
potonuli brod. Takoder se i pomorski promet u odredenom smislu moze smatrati dijelom
kriticne infrastrukture. Tako se npr. ,,Zakon o kriticnim infrastrukturama® odnosi na
mogucénosti upravljanja s kritiénim infrastrukturama, provedbu predvidenih analiza u
povezanosti s rizikom, aktivnosti povezane se izradom sigurnosnog plana bilo vlasnika i ili
upravitelja kriti¢ne infrastrukture, aktivnosti i postupanja koordinatora u sigurnosti, nac¢in rada

s povjerljivim podacima, zatim s klasificiranim podacima i samo nadziranje provodenja zakona

[3].



Republika Hrvatska provodi Citav skup aktivnosti u cilju odrzavanja sigurnosti plovidbe
na zadovoljavajucoj razini. Tako u tom sustavu sudjeluju razli¢ite organizacije kao npr.:
Plovput, Hrvatski hidrografski institut, resorna Ministarstva i ostala tijela i/ili organizacije.

Njihova uloga se dalje u radu razraduje.

Moze se navesti da se uza tema istrazivanja ovog rada odnosi na analizu problematike

podrtina. One mogu predstavljati opasnost za sigurnost plovidbe.

Zato se zbog ukupnog znacaja pomorskog prometa u Republici Hrvatskoj ovo

istrazivanje moZze smatrati vaznim.



2. CILJ RADA

,Podrtinom se moze smatrati potonuli ili nasukani plovni objekt. Takoder podrtina moze biti
ostatak potonulog ili nasukanog plovnog objekta. Podrtinu je napustila posada i vise ne moze
ploviti.“ [4] Definicijom podrtine smatra se plovilo i teret s temeljnim obiljezjem iskljucivog
nastanka tek nakon pomorske nesrece. Prema odredbama Pomorskog Zakonika [1] podrtine se
mogu podijeliti kako se prikazuje Slikom 2.1.

Plovni ili plutajuci objekt koji je
potonua ili se nasukao

Svaki dio potonulog ili
" e SR nasukanog plovnog/plutajuceg
Plovnls::i :‘;‘ZBIZ':I::::“' kol objekta {uldjucujud svaki dio
‘ koji se nalazi ili se nalazio na
tom objektu)

(Pomorski zakonik)

Plovni ifi plutajuci objekt . .
2a kojeg se otekuje da ce Svaki predmet koji nestane u
potonuti ili nasukati se, a jos nisu moruy s plmmog i plutajuceg
poduzete ucinkovite mjere radi objekta ili koji je nasukan/
pomoci tom objektu ifi potonuo/ostavijen da pluta
ugrozenoj imavini

Slika 2.1 Podjela podrtina prema Pomorskom Zakoniku
(Izvor: izradila autorica prema [1] )

Ako su plutajuée platforme u vremenu nastanka pomorske havarije bile postavljene radi
provedbe istrazivanja ili eksploatacije podmorja onda se ne smatraju podrtinom. Takoder se
podrtinama ne smatraju eventualno oSteceni dijelovi podmorskih kabela, cjevovoda, ostali
predmeti ili objekti koji ne potjecu s broda.



Moze se tvrditi da se svako postupanje u vezi smanjenja, sprjecavanja ili otklanjanja opasnosti
prouzro¢ene podrtinom smatra uklanjanjem same podrtine [5]. One svakako mogu ugroziti

sigurnost plovidbe ili na odreden nac¢in mogu utjecati na okolis i /ili ostale aspekte sigurnosti.

Sada se moze navesti da se od postavljenog istrazivanja o¢ekuje pregledni uvid u nacin

postupanja s podrtinama u cilju spoznaje relevantnih informacija.

1z postavljenog ocCekivanja istrazivanja moze se definirati glavni cilj ovog rada, to je
razvijeni prikaz na¢ina postupanja s podrtinama s polaziSta sigurnosti kao i spoznaja relevantnih

informacija.



3. 1ZVORI PODATAKA | METODE

U radu se koriste razli¢ite primjenjive znanstveno istrazivacke metode. Proucavat ¢e se
javno dostupnih izvori i ostala relevantna literatura. Valja naglasiti da ¢e se u odredenoj mjeri
koristiti 1 forenzicki pristup.

e Regulativa i podrtine

e Pravna regulativa u Republici Hrvatskoj

e Drzavna tijela i organizacije u povezivosti s
problematikom podrtina

e Nacini postupanja

e Prikaz relevantnih informacija

Slika 3.1. Tematika u razradi

(Izvor: izradila autorica)



3.1 Regulativa i podrtine

Medunarodna pomorska organizacija bavi se sigurno$¢u plovidbe, zastitom morskog
okoli$a i sliénom problematikom. Osnovana je 1948. godine kao specijalizirana agencija
Ujedinjenih naroda (United Nations- UN) . Bavila se problematikom pomorske sigurnosti,
zastite okolisa i sl. Prethodno, IMO je bila poznata kao Meduvladina konzultativna pomorska
organizacija (Inter Governmental Maritime Consultative Organization - IMCO). Ona je bila
osnovana 1948. godine [10]. IMCO je osnovana u cilju poticanja medunarodne suradnje u
podrucju sigurnosti plovidbe, zaStite morskog okoliSa i unapredenja standarda pomorskog
obrazovanja i osposobljavanja pomoraca. IMCO je bila prva organizacija koja se bavila
pitanjima pomorskog transporta na medunarodnoj razini. Ona je pruzala struénu podrsku
drzavama u razvoju pomorske infrastrukture. IMO svakako ima vaznu ulogu u reguliranju

uklanjanja potopljenih objekata, odnosno podrtina, na globalnoj razini.

Medunarodna pomorska
organicacija (IMO)

Nairobi, Kenija,
2007. god.

Medunarodna konvencija
o uklanjanju podrtina

Slika 3.2 Nastanak Konvencije

(Izvor: izradila autorica)



Pod naslovom Medunarodne konvencije o uklanjanju podrtina (Wreck Removal
Conference-WRC), moze se prepoznati Konvencija iz Nairobija. Ona se smatra medunarodnim
sporazumom 0 uklanjanju potopljenih objekata. Ti objekti mogu predstavljati opasnost za
sigurnost plovidbe i zastitu okoliSa. Konvencija je usvojena u Nairobiu, Kenija i to 2007.
godine. Stupila je na snagu 2015. godine. Glavna zada¢a konvencije je osigurati pravni okvir
medunarodne razine radi uredivanja pravila u¢inkovitog uklanjanje podrtina izvan teritorijalnih
voda. Zadaca je konvencije urediti pravni okvir tj. pravnu regulativu na medunarodnoj razini.
Cilj uredivanja istog provodi se radi ujednacavanja nac¢ina postupanja s podrtinama. Regulativa
se odnosi na metodologiju i na¢in postupanja s podrtinama nastalih kao posljedica pomorskih
nesreca. Receno se odnosi na lociranje, oznacavanje, procjenu opasnosti, Kreiranja upozorenja
pomorcima, te u konac¢nici samo uklanjanje opasnih podrtina. Konvencijom iz Nairobija
propisuju se nacini i obaveze upisanog vlasnika i drzave stranke. Takoder se propisuju obaveze
podmirivanja troS§kova nastalih lociranjem, ozna¢avanjem i uklanjanjem opasnih podrtina.
Konvencija iz Nairobija primjenjuje se na sve drzave koje su provele postupak ratifikacije.
Zemlje koje nisu ratificirale Konvenciju mogu se pod odredenim uvjetima pridruziti njezinim
odredbama. Konvencijom se takoder ureduju pitanja relevantnih mjera koje se trebaju poduzeti
nakon utvrdivanja da je u pomorskoj nezgodi nastala podrtina. To se odnosi na npr.:
upozoravanje pomoraca, upozoravanja zainteresiranih drzava, prijavljivanje podrtine, lociranje
podrtine, obiljezavanje podrtine, Kriterije procjene opasnosti i ostale postupke. Takoder se
ureduje: problematika oznacavanja podrtina, lociranja istih, uklanjanja podrtina, pitanja
odgovornosti, problematika troskova i sl. Detaljno su propisane obveze upisanog vlasnika i
drzave stranke u vezi obveznog osiguranja ili drugog financijskog jamstva za pokrivanje
odgovornosti temeljem Konvencije. Takoder, predvida se pravo ugroZene drzave na izravnu
tuzbu protiv upisanog vlasnika. Dalje se proucava i kontekst nastanka, te ciljevi ovog
medunarodnog ugovora. Ras¢lanjuju se kljuéne konvencijske odredbe. Ukazuje se i na dvojbe
sastavljata Konvencije, o kojima se raspravljalo za pripreme iste. Ova Konvencija smatra se
instrumentom u nizu IMO-vih instrumenata.[5] Njihovim zajednickim ciljem smatra se
unaprjedenje sigurnost plovidbe, pomorskih operacija i sama zastita morskog okolisa.
Uspostavom ¢vrstih pravnih temelja za postupanje s opasnim podrtinama omogucuje se
obalnim drZzavama odredena razina sigurnosti prilikom provedbe akcija. Takve akcije su se

vremenski relativno dugo pokusavale urediti na jedinstven nacin.



U tekstu Konvencije razvidno je da se usvojila siroka definicija samog pojma “podrtina.”
Prema Konvenciji “podrtinom” se smatra ne isklju¢ivo nasukani brod ili potonuli brod.

Podrtinom se smatra i bilo koji dio potonulog broda ili nasukanog broda.

predmet (predmeti) nestao u moru s nasukanog broda ili je potonuo ili je ostavljen plutati. Pod
pojmom “podrtina” moze se podrazumijevati i brod kojem prijeti skoro potonuce ili
nasukavanje ili se navedeno moze sa zadovoljavajuéom razinom pouzdanosti opravdano
ocekivati. Dakako, da se to odnosi na slu¢ajeve ako nisu poduzete u¢inkovite mjere namijenjene
pomoc¢i odredenom brodu ili imovini u stanju opasnosti. Ova Konvencija ne nalazi svoju
primjenu kod vojnih brodova ili drugih vrsta brodova u drzavnom vlasnistvu. Takoder
Konvencija ne nalazi svoju primjenu ako se brodovi koriste iskljucivo u cilju negospodarskih
djelatnosti. Ipak, drzava koja se smatra strankom moze donijeti odluku o primjeni Konvencije
na navedene brodove. Tada drzava mora obavijestiti glavnog tajnika i navesti tocne uvjete
primjene iste. U cilju definiranja samog pojma pomorske nezgode Konvencija pored sudara i
nasukavanja brodova obuhvaca i ostale nezgode nastale za plovidbe. Pomorska nezgoda moze
obuhvatiti i druge dogadaje na brodu ili izvan broda ako isti stvaraju materijalnu Stetu ili
predstavljaju mozebitnu neposrednu opasnost nastanka moguée materijalne Stete bilo na brodu
ili na samom teretu. Valjalo je Konvencijom odrediti i pojam ,,uklanjanje“. Tako da se
,uklanjanjem” moze smatrati bilo koji oblik sprjecavanja, smanjenja ili otklanjanja odredene
opasnosti prouzrocene samom podrtinom. “Opasno$¢u” Se moze smatrati svaka okolnost ili
prijetnja ako dovodi u opasnost ili smeta plovidbi i ukoliko se moze opravdano ocekivati
relativno velike Stetne posljedice prouzrocene morskom okolisu, obali ili zajedni¢kim
interesima bilo jedne ili viSe obalnih drzava [8]. Moze se primijetiti relativno Cesta pojava
nastanka podrtina kao posljedica pomorskih nezgoda koje su se dogodile na odredenim
pozicijama u moru ili koje pokazuju svojstva mozebitne smetnje ili opasnosti sigurnosti
plovidbe, stanovnistvu, okolisu i gospodarskim djelatnostima. Tada se smatra da predstavljaju
stvaran problem. Navedena situacija predstavlja javni interes odredene obalne drzave. Tada
odredena obalna drzava poduzima aktivnosti sigurnog nacina otklanjanja takve podrtine u
razumnom vremenu. Da bi si olakSale postupanja obalne drzave za takve situacije stvaraju i
donose odredene u zakonu temeljene odredbe. Takve odredbe obuhvacaju javne ovlasti

nadleznih drzavnih tijela za interveniranja u navedenim situacijama.

Sve se provodi u cilju lociranja, oznac¢avanja i sigurnog uklanjanja opasnih podrtina ili

opasnosti koju predstavljaju. Tada se radi o tzv. obaveznom uklanjanju podrtine. Ono se
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provodi sukladno naredbi. Takoder se nadzire od strane obalne drzave. Takoder uklanjanje
moze poduzeti odredeno tijelo drzave. Prilikom otklanjanja mogu nastati troskovi kao problem
zato §to mogu postici relativno visoke iznose. Vlasnik podrtine u pravilu je obavezan obaviti
uklanjanje podrtine, te podmiriti troskove uklanjanja podrtine. Prema nalogu obalne drzave
vlasnik se treba u pravilu skrbiti o uklanjanju podrtine. Tada vlasnik podrtine ugovara
neophodna postupanja s odgovaraju¢e educiranim izvodacem ocekivanih radova. Tada su
izvodaci obi¢no profesionalni spasavatelji. Vlasnik se smatra duznim podmiriti troskove takvih
postupanja. Medutim, ¢esto 0sobe s primarnom odgovornoséu u uklanjanju podrtine obvezu
pokusSavaju ne izvrsiti. Ako podrtina ujedno ima odredenu trziSnu vrijednost smatra se
uobicajenim da obalna drzava koja je provela ili naredila uklanjanje podrtine posjeduje na
zakonu temeljeno pravo zaloga ili pravo prvenstva u cilju podmirenja troSkova uklanjanja
trazbinom iz nov¢anih sredstava koja se mogu posti¢i eventualnom prodajom podrtine. Bitnom
novinom Konvencije u tom dijelu smatra se predvidanje obveznog osiguranja odgovornosti
brodovlasnika zbog nastalih troskove lociranja, samog oznacavanja podrtine kao i uklanjanja
iste. Podrazumijeva se da obalna drzava ima pravo podnosenja izravne tuzbe u cilju naknade
troSkova protiv osiguratelja od nastale odgovornosti samog brodovlasnika. Kod uklanjanja
podrtina u smislu pomorsko pravnog instituta valja uvidjeti razliku izmedu instituta nalaza
stvari ili prisvojenja stvari pronadenih u moru i uzimanja u posjed takvih napustenih ili
izgubljenih stvari ako su potonule ili su nasukane ili plutaju. Ukoliko postoji nalaznik, tada se
smatra duznim predati pronadene stvari u posjed odredenom nadleznom drzavnom tijelu. Moze
se naglasiti postojanje prava postenog nalaznika. To pravo odnosi se na nagradu za trud, napore
i naknadu nastalih posljedi¢nih troskova. Receno zakonskim odredbama predvida kao obvezu
predvida vec¢ina drzava. Zakonom se takoder ureduju rokovi. Unutar takvih rokova vlasnik
pronadene stvari moze traziti povrat stvari u posjed. Takoder nakon proteka rokova moze se
smatrati da odredene stvar nema vlasnika ili da sama stvar moze prijeci U vlasnis$tvo obalne
drzave. Teoretski. ¢ak se moze desiti i situacija preklapanja navedenih pomorsko pravnih
instituta. Tada mogu nastati situacije da se za isto stanje u pogledu cinjenica istovremeno
primjenjuju pravila o uklanjanju podrtina i pravila povezana s nalazom ili prisvojenjem

odredene stvari.

Takav slucaj se primjerice moze pojaviti ako se pronade opasnha podrtina nepoznatog
porijekla. Za takvu podrtinu ne zna se, zasto se i kojim nac¢inom nasla na poziciji pronalaZzenja

1 ne moze se utvrditi vlasnistvo.
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U navedenom sluc¢aju kod vecine obalnih drzava se temeljem zakonskih odredbi povezanih
s nalazom stvari obvezuje nalaznik prijaviti pronalazenje podrtine nadleznim javnim tijelima.
Nakon toga, a temeljem zakona povezanih s uklanjanjem podrtine nadlezna javna tijela
ovlastena su procijeniti opasnost podrtine. Ako se utvrdi da podrtina predstavlja opasnost
nareduje se njeno uklanjanje. Ako se vlasnik ne odazove obalnoj drzavi (nalog) u zadanom
roku, drzava sama poduzima daljnja postupanja. Ako tada uklonjena podrtina ili ostaci podrtine
pokazu odredenu trzisnu vrijednost, sama drzava ima pravo podmirenja troskova uklanjanja iz
navedene vrijednosti. Dakle, ako nakon namirenja ostane odredeni visak vrijednosti, temeljeno
na pravilu o nalazu stvari poStenom nalazniku se moze isplatiti odredena nagrada. Uklanjanje
podrtine potrebno je jasno razlikovati od postupka spasavanja. Svakako da se polazi se od
Cinjenice da se spasavanje Smatra posebnim pomorskopravnim institutom. Tim institutom
ureduju se imovinsko pravni odnosi izmedu spasavatelja i vlasnika imovine. Tu imovinu je
spasavatelj dobrovoljno spasio od opasnosti, a ujedno je na odredeni nacin ta imovina
predstavljala odredenu prijetnju na moru. Za spaSavanja i ako se radi o posebnom (specificnom)
pomorsko pravnom institutu spaSavatelj raspolaze s pravom na nagradu koju daje vlasnik
uspjes$no spasene imovine. Smatra se da ta nagrada ne moze biti veca vrijednosti spasene
imovine (“bez uspjeha — nema nagrade”, eng. “no cure — no pay”). Ovo je temeljno nacelo
spasavanja, a smatra se znanim od vremena antike. Nalazi se u medunarodnom obic¢ajnom
pomorskom pravu. Takoder je usvojeno u modernim zakonodavstvima povezanim s

pomorstvom.

Prema modernom pravu spasavanja uredenim sukladno Konvenciji o spasavanju, London,
1989. godine, samom spasavatelju pripada pravo na posebnu naknadu za nastale troSkove.

Posebna naknada moze iznosom biti veca u usporedbi s iznosom nagrade za spasavanje.

Ako posebna naknada izostane zbog neuspjesnog spaSavanja takoder moze biti u ¢itavom
iznosu ako se spaSavanje pruzilo brodu i tereti, ako su predstavljali prijetnju s mozebitnim

Stetnim posljedicama prema okolisu.

Pored nagrade i posebne naknade pomorsko pravnim institutom spasavanja podrazumijeva Se i
poseban rezim odgovornosti spasavatelja za Stetu nastalu u vezi spasavanja. Takoder se
podrazumijeva odgovornost brodara i dane ovlasti, te duznosti samog zapovjednika broda u

postupcima povezanim sa spasavanjem ukoliko se radi o spaSavanju broda. [6]
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3.1.1 Pregledni uvid u na¢in postupanja s podrtinama

Nakon otkri¢a novonastale podrtine hodogram postupanja moze se sastojati od sljedecih

aktivnosti:

a)

b)

9)

h)

Odmah se obavjestava nadlezna sluzba za hitne intervencije. To su sljedece
organizacije ili tijela: Lucka kapetanija, Ministarstvo unutarnjih poslova, DrZavna
uprava za za$titu i spasavanje, Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, te lokalne
vlasti.

Procjenjuje se opseg i potencijalna opasnost za pomorski promet, okolis, prirodu i
objekte u blizini.

Postavlja se ograda ili se drugim na¢inom osigurava podru¢je oko podrtine u cilju
sprjecavanja pristupa.

Provodi se detaljan pregled podrucja radi utvrdivanja okolnosti u vezi podrtine. Pregled
podrazumijeva proucavanje: geoloskih, hidroloskih i drugih ¢imbenika.

Provode se dodatne mjere osiguravanja podruc¢ja. To su: uspostavljanje dodatnih
ograda, postavljanje privremenih skela, te provedba drugih zastitnih mjera u cilju zastite
morskog okolisa.

Izraduje se plan sanacije podrtine. Planom se obuhvacaju sve potrebne mjere vazne za
obnovu podrucja i minimiziranje potencijalne opasnosti od buducih podrtina.

Saniraju se Stete nastale kao posljedica djelovanja podrtine, ukljuc¢ujuci uklanjanje
otpada, te obnavljanje oStecenih objekata i infrastrukture.

Nakon provedbe sanacije, podrucje se detaljno pregledava radi utvrdivanja stanja
sigurnosti ponovne uspostave pomorskog prometa.

Poduzimaju se mjere za pracenje podrucja radi sprjeavanja ponovnog nastajanja

nesreca 1 podrtina u buducénosti.
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Novonastala
podrtina

Obavijeitavanje Procjena potencijalne Osiguravanje Detaljan pregled
nadleznih sluzbi opasnosti podrucja podruéja

J

Y

Detaljan pregled Provedba dodatnih zastitnih
podrucja nakon Faza sanacije Izrada plana sanacije mijera u cilju zaétite morskog
obavljene sanacije okoliza

__(Ponovno uspostavljanje pomorskog prometa
FK uz detaljno pracenje podruéja u buduénosti

Slika 3.3 Blok dijagram moguceg hodograma postupanja kod otkri¢a novonastale
podrtine

(Izvor: izradila autorica)

Valja znati da se svaka podrtina moze smatrati jedinstvenom, te kao takva zahtijeva prilagoden
hodogram postupanja. Stoga se preporucuje kod otkrica novonastale podrtine uvijek

konzultirati stru¢na osoba radi odredivanja odgovarajucih korake vaznih za sanaciju.

3.2 Pravna regulativa u Republici Hrvatskoj

U Republici Hrvatskoj Pomorskim Zakonikom ureduje se pravni okvir i rjeSenja za
postupanje s podrtinama. Takoder se utvrduju morski i podmorski prostori Republike Hrvatske,
pravni odnosi, te sigurnost plovidbe u unutarnjim vodama i teritorijalnom moru ocuvanje i

zaStita morskog okolisa.
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Medunarodna pomorska
organicacija [IMO)

Mairabi, Kenija,
2007. god.

Medunarcdna konvencija
o uklanjanju podrtina

[ Medunarodne odredbe |

[ MNacionalne odredbe |

Zagreb, Hrvatska,
2015. god.

Pomaorski zakonik,

Zagreb (Hrvatska),
2019. god.

Slika 3.4 Odnos medunarodnih i nacionalnih odredbi u Republici Hrvatskoj

(Izvor: izradila autorica)

Navedenim Zakonikom ureduju se pravila vadenja i uklanjanja podrtina. S njima
zakonodavac stvara pravnu podlogu za uéinkovito postupanja s podrtinama. Zakonodavac
osigurava sigurnost u pomorskom prometu i zastitu okolisa. Ujednaavanjem pravnih sustava
reguliranja odgovornosti i obaveze za uklanjanje opasnih podrtina. Hrvatski Sabor je na sjednici
31.03.2017. godine donio Zakon o potvrdivanju konvencije iz Nairobija o uklanjanju podrtina.
Pomorski Zakonik i odredbe koje proizlaze iz njega donijete su uz odredene prilagodbe
sukladne Nairobi konvenciji. Pomorskim Zakonikom definira se da se uklanjanjem smatra
svaki oblik sprjecavanja, smanjenja ili otklanjanja opasnosti prouzro¢ene podrtinom odnosno

potonulom stvari. Definicijom podrtine smatra se plovilo i teret s obiljeZjem da je sama podrtina
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nastala nakon pomorske nesre¢e. Pomorski Zakonik propisuje obavezu vlasnika podrtine ili
potonule stvari ukloniti je, te ureduje dobrovoljno vadenje i uklanjanje podrtina ako one ne
predstavljaju neposrednu opasnost sigurnosti plovidbe i morskog okolisa. Navedenim
odredbama definira se pravni odnos vlasnika koji dobrovoljno pristupa vadenju i uklanjanju
podrtine, te Lucke kapetanije - predstavnika javne vlasti koja propisuje tko moze i kojim
nac¢inom poduzimati radnje sigurnog vadenja i uklanjanja podrtina. Lucka kapetanija ovlastena
je vlasniku izdati nalog za vadenje i uklanjanje te obaviti nadzor nad provedbom vadenja i
uklanjanja podrtine. Vadenje mogu obavljati samo ovlastene osobe. Te 0sobe prije pocetka
vadenja 1 uklanjanja podnose zahtjev Luckoj kapetaniji. Lucka kapetanija nakon utvrdenog
¢injeni¢nog stanja isto odobrava odgovarajuc¢im rjesenjem. Lucka kapetanija moze poduzimati
mjere uklanjanja i vadenja podrtine ako predstavlja opasnost za pomorski promet i morski
okoli§ s tim da iste mjere moraju biti u srazmjeru procijenjene predstavljene opasnosti. Ako
Lucka kapetanija utvrdi neposrednu opasnost podrtine za pomorski promet i morski okoli$
rjeSenjem nalaZe vlasniku uklanjanje i vadenje. U slu¢aju ne€injenja vlasnika isto obavlja Lucka
kapetanija efikasnim i najbrzim nacinom. Pri tome skrbi o sigurnosti i zastiti povezanoj S
morskim okolisem. Vlasnik snosi odgovornost za troskove nastale lociranjem, oznac¢avanjem i

uklanjanjem podrtine na temelju objektivne odgovornosti. [5]
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3.3 Drzavna tijela i organizacije u povezanosti s problematikom podrtina

U Republici Hrvatskoj postoji vise drzavnih tijela i organizacija uklju¢enih u upravljanje

problematikom potopljenih objekata 1 ocuvanje morskih ekoloskih sustava.

Ministarstvo mora, Ministarstvo
. Ministarstvo - Ministarstvo .

prometa i .. Ministarstvo obrane gospodarstva i

. unutarnjih poslova kulture . .
infrastrukture odrZivog razvoja

7 N Medunarodni -
. - i o Zavod za zastitu
Lucka kapetanija Pomorska policija Obalna straza centar za podvodnu e
.. okolia i prirode
\ Y, arheologiju

Yy
Hrvatski Hrvatska ratna
hidrografski institut mornarica
@/

(" Agencija za obalni ™
linijski pomorski
\ promet /

Yy
Plovput d.o.o.

R —

Slika 3.5 Prikaz drzavnih tijela koji sudjeluju u procesu lociranja i uklanjanja podrtina

(Izvor: izradila autorica)

Lucka kapetanija djeluje u okviru Ministarstva mora, prometa i infrastrukture. Djelokrug
rada i ovlasti lu¢ke kapetanije u lociranju i uklanjanju podrtina su definirane Pomorskim

zakonikom §to se opisuje U poglavlju 3.2 Regulativa u Republici Hrvatskoj.

Hrvatski hidrografski institut takoder ima vaZznu ulogu u upravljanju podru¢jima koja sadrze
potopljene objekte, a zaduZen je za pruzanje hidrografskih, oceanografskih 1 meteoroloskih

usluga u Hrvatskoj.

Hrvatski hidrografski institut (HHI) ima dijelom informacijski vaznu ulogu u vadenju

potopljenih objekata - podrtina u Hrvatskoj.



Njihova uloga ukljucuje sljedece: [7]

1. Tako je npr. HHI zaduZen za provedbu kartiranja podruéja s potopljenim objektima tj.
podrtinama, radi utvrdivanja njihove to¢ne lokacija i dubine na kojoj se nalaze.

2. HHI provodi procjenu rizika aktivnosti vadenja potopljenih objekata tj. podrtina. To
ukljucuje procjenu rizika za radnike i opremu u procesu vadenja, te procjenu rizika za
okolis.

3. HHI takoder prati morfoloske promjene na morskom dnu radi utvrdivanja nastanka
promjene koje bi mogle utjecati na proces vadenja potopljenih objekata tj. podrtina.

4. HHI prati kvalitetu vode tijekom vadenja potopljenih objekata tj. podrtina, radi
osiguranja zastite okoli$a i sigurnosti radnika.

5. HHI provodi geodetske radove, mjerenja i kartiranja terena radi osiguranja zahtjeva
to¢nosti podataka o lokaciji potopljenih objekata tj. podrtina.

6. HHI osigurava navigacijsku sigurnost za vadenja potopljenih objekata tj. podrtina, tako

S$to oznacava opasna podrucja i uspostavlja sigurnosne zone u blizini mjesta vadenja.

Moze se tvrditi da Hrvatski hidrografski institut ima izuzetno bitnu ulogu u kartiranju podrucja,
pracenju kvalitete vode i morfoloskih promjena, te osiguravanju informacijskog dijela
navigacijske sigurnosti tijekom vadenja potopljenih objekata tj. podrtina. Takoder provodi

procjenu rizika i obavlja geodetske radove radi osiguranja sigurnosti i to¢nosti podataka. [7]

Agencija za obalni linijski pomorski promet osniva se 2006. godine. Ona djeluje u sklopu
Ministarstva mora, prometa i infrastrukture. U svom radu postuje odredbe Pomorskog
zakonika, sudjeluje u identifikaciji i lociranju opasnosti od podrtina moZebitne ugroze
sigurnosti plovidbe. [11] Takoder Agencija za linijski pomorski promet obavlja nadzor nad
uklanjanjem podrtina. Ona sudjeluje u koordinaciji s ostalim organizacijama pri uklanjanju radi

osiguranja u¢inkovitog procesa uklanjanja i minimiziranja rizika od nesreca.

Plovput se smatra trgovackim drustvom. U cjelovitom je vlasnistvu Republike Hrvatske.

Plovput se bavi odrzavanjem plovnih putova i ostalih pomorskih infrastruktura na Jadranu. [12]

Njihova uloga u vadenju potopljenih objekata odnosi se na: [12]

1. Suradnju s nadleznim institucijama. To su npr.. Ministarstvo zastite okolisa i
energetike, Zavod za zastitu okolisa i prirode, Lucke kapetanije i Agencija za obalni
linijski pomorski promet. Suradnja se provodi radi osiguranja ucinkovitog procesa

uklanjanja podrtina.
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2. Osiguranje sigurnosti plovidbe. Plovput nadzire stanje plovnih putova i ostalih
pomorskih infrastruktura na Jadranu i podrucja s potopljenim objektima. Ako se
identificira potencijalna opasnost od podrtina i ako bi ista mogla ugroziti sigurnost
plovidbe Plovput moze koordinirati proces uklanjanja u suradnji s nadleznim

institucijama.

3. Plovput moze pruziti tehni¢ku podrsku uklanjanju potopljenih objekata. Ta pomo¢ moze
se odnositi na: pomo¢ pri dizanju podrtina s morskog dna ili pomo¢ za vuce (tegljenja)

podrtina do sigurnog mjesta za odlaganje.

4. Plovput moze koordinirati radove na plovnim putovima i pomorskoj infrastrukturi

nakon uklanjanja podrtine radi osiguranja sigurnosti plovidbe.

Svakako da Plovput zauzima zna¢ajno mjesto u odrzavanju sigurnosti plovidbe na Jadranu.
Njegove aktivnosti ukljuc¢uju i uklanjanje potopljenih objekata tj. podrtina. Njihova uloga
takoder ukljucuje suradnju s drugim nadleznim institucijama, nadzor nad stanjem plovnih
putova i pomorske infrastrukture, pruZanje tehni¢ke podrske, kao i koordinacija radova nakon

uklanjanja podrtina.

Pomorska policija takoder se smatra bitnim ¢imbenikom. Budué¢i da podrtine mogu
predstavljati prijetnju sigurnosti 1 imovini ljudi na moru, Pomorska policija moze provoditi
istrazne radnje u svrhu otkrivanja i uklanjanja potopljenih objekata. Pomorska policija moze
obavljati nadzor nad radovima kod uklanjanja takvih objekata. Sve u cilju osiguranja sigurnosti
plovidbe. Dakle, pomorska policija moze poduzeti mjere zastite plovidbe i sprijeciti

priblizavanje drugih plovila potopljenom objektu sve dok se ne ukloni ili osigura na drugi nacin.

Obalna straza moze primati prijave o potopljenim objektima od strane plovila ili drugih
nadleznih tijela. Obalna straza moze koristiti svoje brodove i zrakoplove radi lociranja i
oznacavanja potopljenih objekata na moru. U posebnim slucajevima Obalna straza moze i

ukloniti potopljeni objekt ili organizirati uklanjanje u suradnji s drugim nadleznim tijelima.

Hrvatska ratna mornarica (HRM) sudjeluje u lociranju. Takoder sudjeluje kod
uklanjanja podrtina u slucaju ako su potopljeni vojni plovni objekti. Ipak, navedeno ne mora
biti pravilo. HRM takoder moze sudjelovati u lociranju i uklanjanju drugih potopljenih objekata
tj. podrtina 1 to u sluc¢ajevima ako primjerice je potrebna specijalizirana oprema ili stru¢no

osoblje.
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Medunarodni centar za podvodnu arheologiju (MCPA) dijelom sudjeluje u lociranju i
uklanjanju potopljenih objekata tj. podrtina. Oni sudjeluju pri ocuvanja povijesnih i arheoloskih
artefakata ako se nalaze na tim objektima. MCPA je posvecen o¢uvanju kulturnog i povijesnog
naslijeda podvodnih objekata. MCPA pruza pomo¢i za identifikacije podvodnih objekata ako
sadrze kulturno ili povijesno vrijedne artefakte. Takoder moZze pruziti stru¢no znanje i opremu
u cilju oc¢uvanja artefakata tijekom procesa uklanjanja. MCPA takoder moze pruziti stru¢no
osoblje za uklanjanje potopljenih objekata na kojima su kulturno ili povijesno vrijedni artefakti.
Time se osigurava pazljivo uklanjanje artefakata i njihov prijenos mjesto sigurno za ocuvanje i
istrazivanje istih. S obzirom na to da je 2020. godine Ministarstvo zastite okoli$a i energetike
pripojeno Ministarstvu gospodarstva i odrzivog razvoja, Zavod za zastitu okolisa djeluje u
sklopu Ministarstva gospodarstva i odrzivog razvoja. Uloga navedenog Zavoda u uklanjanju

podrtina detaljno je prikazana u tablici u nastavku.

Tablica 3.1 Tablicni prikaz uloge Zavoda za zastitu okolisa u uklanjanju podrtina

(Izvor: lIzradila autorica)

R.br. Uloga Opis

Provedba nadzora okoli$a u podru¢jima izloZenim opasnosti zbog podrtina.

se utvrdio potencijalni utjecaj na okoli$

) o Procjena moguceg rizika/opasnosti i donosenje konkretnih mjera za minimiziranje
Procjena rizika o )
moguceg rizika/opasnosti.

L U slucéajevima ,,velikih“ zahvata uklanjanja podrtina potrebno je napraviti
Izrada studija utjecaja . Lo . . e . o
studije/elaborate utjecaja na okoli$ kako bi se utvrdili i minimizirali potencijalni

na okoli§ o )
Stetni utjecaji na okolis.
Pracenje uklanjanja Provodenje nadzora cjelokupnog procesa kako bi se isti proveo sukladno vrijede¢im
podrtina propisima, kao i normama.

] o N Savjetovanje i edukacija — pruzanje informacija o vaze¢im pravnim okvirima,
Savjetovanje i edukacija

primjenama novih tehnologija i sl.

Uz navedene institucije, postoje i nevladine organizacije koje se bave problematikom
potopljenih objekata i o¢uvanjem morskih ekosustava, poput Hrvatskog drustva za podvodne
aktivnosti i istrazivanja te Greenpeace Hrvatska. Ove organizacije provode razlicite aktivnosti

poput istrazivanja, edukacije i promocije ofuvanja prirode i okolisSa. Hrvatsko drustvo za
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podvodne aktivnosti (HDP) je ukljuéeno u aktivnosti vadenja potopljenih objekata - podrtina

na sljedece nacine:

1. Identifikacija i prijava potopljenih objekata tj. podrtina. HDP moZe prepoznati
potopljene objekte, podrtine tijekom ronjenja, te zabiljeziti njihovu lokaciju. Oni mogu
I prijaviti lokaciju potopljenih objekata tj. podrtina nadleznim tijelima kao $to su

Drzavni zavod za zastitu prirode ili Hrvatska agencija za okolis$ i prirodu.

2. Pruzanje podrske u vadenju. HDP moze pruziti tehni¢ku podrSku i znanje o ronjenju
tijekom vadenja potopljenih objekata tj. podrtina. To uklju¢uje pomo¢ u planiranju
operacija vadenja, kao 1 obucavanje radnika u ronjenju i sigurnom koriStenju ronilacke

opreme.

3. Ocuvanje prirode. HDP zauzima ulogu u o¢uvanju prirode tijekom vadenja potopljenih
objekata tj. podrtina. Oni promoviraju eti¢ko ronjenje i poti¢u ronioce postivati okoli§

u cilju smanjenja negativnog utjecaja na ekosustav.

4. Promicanje turizma. HDP takoder moze promicati turizam povezan s vadenjem
potopljenih objekata tj. podrtina. Oni mogu organizirati turistiCke ture za ronioce i
turiste koji Zele vidjeti potopljene objekte tj. podrtine te time pomoci u razvoju turizma

odredenog podrucja.

Hrvatsko drustvo za podvodne aktivnosti (HDP) sudjeluje u identifikaciji i prijavi potopljenih
objekata tj. podrtina, pruzanju podrske u vadenju, oCuvanju prirode i promicanju turizma

povezanog s vadenjem istih.

Greenpeace Hrvatska je nevladina organizacija koja se bavi zastitom okolisa i prirode. Iako se
Greenpeace u Hrvatskoj ne bavi izravno vadenjem potopljenih objekata - podrtina, organizacija
ima vaznu ulogu u podizanju svijesti 0 vaznosti o¢uvanja okoliSa te promicanju zastite prirode

i morskih ekosustava.

Greenpeace se aktivno zalaze za sprjeCavanje onec¢iS¢enja mora i promicanje odrzivog ribolova
te zagovara zastitu podvodnih stanista i bioloske raznolikosti. Osim toga, Greenpeace provodi
istrazivanja 1 kampanje s ciljem ukazivanja na Stetne ucinke ljudskog djelovanja na okolis,
ukljucujuci i probleme vezane uz zbrinjavanje otpada u moru te istrazivanja u¢inaka klimatskih

promjena na morske ekosustave. [9]
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3.4 Nacini postupanja

Postupak s potopljenim objektima ili podrtinama ovisi o njihovoj veli¢ini, dubini, vrsti i

lokaciji. Medutim, opéenito postoje tri glavne metode postupanja s potopljenim objektima:

1. Podizanje ili iskopavanje objekta iz vode (mora). Ovo je uobi¢ajeni postupak za
manje objekte koji su relativno blizu obale.

2. Obiljezavanje i o¢uvanje. AKo je objekt prevelik za podizanje ili je na prevelikoj
slu¢aj s olupinama brodova. Tada se preporucuje obiljezavanje i zaStita radi
ocuvanja povijesne vrijednosti.

3. UniStavanje objekta. Ako je objekt prevelik ili predstavlja opasnost za okolinu,

moze se odluditi o uniStavanju samog objekta. [14]

3.4.1 Podizanje ili iskopavanje podrtina iz vode

Podizanje ili iskopavanje potopljenih objekata tj. podrtina iz vode zahtijeva paZljivo planiranje
i provedbu. To se radi u cilju izbjegavanja mogucih Steta po okoli§ i sigurnost ljudi koji
sudjeluju u operaciji. Postoje razli€iti nacini podizanja ili iskopavanja potopljenih objekata -

podrtina iz vode, a neki od njih su:

1. Dizalice se mogu koristiti za podizanje potopljenih objekata - podrtina iz vode. Dizalice
se postavljaju na obalni dio ili na brod. Zatim se koriste za podizanje potopljenih

objekata - podrtina na sigurno mjesto.

2. Plutacke naprave poput balona, plutajuc¢ih jastuka ili cijevi mogu se koristiti za
podizanje potopljenih objekata - podrtina iz vode. Naprave se postavljaju ispod objekta
tj. podrtine i napune zrakom ili plinom, sto uzrokuje podizanje objekta tj. podrtine na

povrsinu.

3. Podvodni kranovi mogu se Koristiti za podizanje potopljenih objekata - podrtina iz
dubljih dijelova vode. Kran se spusta u vodu i pri¢vrscuje za objekt - podrtinu, a zatim

se podiZe zajedno s objektom - podrtinom.

4. U nekim slucajevima, potopljeni objekti - podrtine mogu se iskopati iz vode. Ova

metoda ukljucuje upotrebu bagera, kante za iskopavanje ili sli¢nih alata za iskopavanje,
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a primjenjuje se kada su potopljeni objekti - podrtine smjesteni na plitkim dijelovima

vode.

Vazno je napomenuti da je podizanje ili iskopavanje potopljenih objekata tj. podrtina iz vode
vrlo sloZen i opasan proces. Kao takav zahtijeva stru¢nu procjenu, planiranje i provodenje.
Stoga je nuzno pridrzavati se strogih sigurnosnih protokola i pratiti savjet stru¢njaka radi

izbjegavanja mogucih ozljeda i steta po okolis.[14]

3.4.2 Obiljezavanje i o¢uvanje

Obiljezavanje i o¢uvanje potopljenih objekata tj. podrtina smatra se vaznim za zastitu povijesne
bastine, sigurnost ronioca i o¢uvanje morskog okolisa. Postoji viSe nacina obiljezavanja i

oc¢uvanja potopljenih objekata tj. podrtine:

1. Postavljanje oznaka. U tom slucaju oznake se mogu postaviti iznad ili pored potopljenog
objekta tj. podrtine. To se radi u cilju oznacavanja mjesta i vrste objekta tj. podrtine.

Oznake mogu biti stalne ili privremene. Trebale bi biti jasno vidljive i Citljive.

2. Koristenje boja moze biti ucinkovit nacin za obiljezavanje potopljenih objekata tj.
podrtina. Boje se mogu Koristiti za oznacCavanje oboda objekta tj. podrtine, radi

privlacenja pozornost ronioca na postojanje potopljenog objekta.

3. lzrada detaljnih mapa potopljenih objekata tj. podrtina smatra se korisnom za ronioce,
arheologe i druge istrazivace koji Zele istraziti i proucavati objekte tj. podrtine. Mape bi
trebale sadrzavati informacije o vrsti objekta tj. podrtine, dubini, orijentaciji, veli¢ini i

drugim karakteristikama.

4. Zastita potopljenih objekata tj. podrtina. Potopljeni objekti tj. podrtine mogu se zastititi
postavljanjem ograde oko njih radi sprjecavanja ostecenja ili nestanka. Takoder, mogu
se postaviti barijere oko potopljenih objekata - podrtina radi sprjecavanja kontakta

ronioca s objektom tj. podrtinom.

5. Edukacija i svjesnost o vaznosti o¢uvanja potopljenih objekata tj. podrtina mogu biti
kljuéne za njihovu zastitu. Putem obrazovnih programa, medija i druStvenih mreZza moze
se podiéi svjesnost o vaznosti o¢uvanja povijesne bastine i podi¢i razina svijesti i moze

se tvrditi postovanja prema potopljenim objektima tj. podrtinama.
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U konacnici, obiljezavanje i oCuvanje potopljenih objekata tj. podrtina zahtijeva suradnju
izmedu razli¢itih stru¢njaka. Ta suradnja ukljucuje: ronioce, arheologe, konzervatore, drzavne
agencije 1 udruge za zastitu okoliSa. Zajednickim naporima moguce je oCuvati ovu vaznu

mozebitnu povijesnu i prirodnu bastinu.

3.4.3 Unistavanje potopljenih podrtina

Ova metoda se najmanje koristi. Njeno koriStenje moze takoder stvoriti ozbiljne posljedice na
zivotinjske i biljne vrste koje Zive na ili oko potopljenog objekta - podrtine i mogu dovesti do
trajne Stete na okoliSu. No ukoliko se, zbog veliCine ili problematike koju podrtina moze
izazvati pristupi metodi uniStavanja iste, to se provodi tocno isplaniranim i kontroliranim
podvodnim eksplozijama. Nastoji se ne prouzrociti raspad objekta na manje dijelove. Nakon

uniStavanja pristupa se uklanjanju dijelova ve¢ spomenutim metodama.[14]

3.5 Prikaz relevantnih informacija

Prikaz relevantnih informacija u vezi s uklanjanjem opasnih podrtina obi¢no se odnosi na
proces identificiranja i oznacavanja podataka koji su relevantni za takvu aktivnost. Ovaj prikaz
relevantnih informacija ima za cilj olaksati zainteresiranima uc¢inkovito uklanjanje podrtina te
pomo¢i u odrzavanju 1 ocuvanju sigurnosti plovidbe te zastite okolisa, te djelomi¢no pomoci
razvoju novih protokola povezanih s postupanjimas podrtinama. Provedba aktivnosti temeljem

prikaza relevantnih podataka takoder podrazumijeva forenzi¢ni pristup.

Takav pristup ukljucuje npr.: tehnicke stru¢njake, znanstvenike, pravnike, ekonomiste,
forenziCare, inzenjere, inspektore i struénjake za okolis. [8] Kako u cijelom procesu djeluje vise

organizacija njihov angazman i sudjelovanje moze se prikazati tablicom.
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Tablica 3.2 Prikaz izvora podataka u povezanosti s problematikom podrtina

(lzvor: lIzradila autorica

OZNAKA /1ZVOR

OZNAKA / PODATAK ILI SKUPINA
PODATAKA

A/ HRVATSKI HIDROGRAFSKI INSTITUT

Al / utvrdivanje toéne lokacija, dubina

A2 / procjena rizika za radnike i opremu u procesu
vadenja

A3/ morfoloske promjene morskog dna

A4 [ kvaliteta vode

Ab [ to¢nost podataka o lokaciji potopljenih objekata

A6 / opasna podrucja, uspostavlja sigurnosne zone

B / AGENCIJA ZA OBALNI LINIJSKI PROMET

B1 / identifikacija, lociranje opasnosti

B2 / nadzor nad uklanjanjem podrtina

B3 / sudjelovanje u koordinaciji

B4 / osiguravanje ucinkovitosti procesa uklanjanja

podrtina

C/PLOVPUT

C1/ tehnicka podrska uklanjanju

C2 / koordiniranje procesa uklanjanja u suradnji s
nadleznim institucijama

C3 / koordiniranje radova na plovnim putovima,

koordiniranje radova pomorskoj infrastrukturi

D/ POMORSKA POLICIJA

D1 / istrazne radnje
D2 / mjere zastite plovidbe
D3/ nadzor

E/OBALNA STRAZA

E1 / primanje prijava o potopljenim objektima
E2 / u odredenim slu¢ajevima uklanjanje potopljenih
objekta

F/ HRVATSKA RATNA MORNARICA

F1 / sudjelovanje u lociranju

F2 / u slu¢aju ako su potopljeni vojni plovni objekti
moze sudjelovati u uklanjanju

F3 / sudjeluje u slucajevima ako je potrebna

specijalizirana oprema ili stru¢no osoblje

G/ MEDUNARODNI CENTAR ZA PODVODNU
ARHEOLOGIJU

G1 / sudjeluje u lociranju i uklanjanju podrtina

G2 /| pruza pomo¢i za identifikacije podvodnih
objekata ako sadrze kulturno ili povijesno vrijedne
artefakte

G3 / moze pruziti struéno osoblje za uklanjanje

podrtina
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H1 / mozZe prepoznati podrtine tijekom ronjenja, te
H/HRVATSKO DRUSTVO ZA PODVODNE zabiljeziti njihovu lokaciju

AKTIVNOSTI H2 / pruzanje podrske u vadenju
H3 / mogu organizirati turistiCke ture za ronioce i

turiste koji Zele vidjeti potopljene objekte

11/ podizanje svijesti o vaznosti o¢uvanja okoli$a
| / GREENPEACE HRVATSKA 12 / ukazuje na $tetne ucinke ljudskog djelovanja na

okoli$

13/ aktivno se zalaze za sprjecavanje oneéi$¢enja mora

Iz Tablice 3.2 razvidno je da se izvori podataka u povezanosti s problematikom podrtina nalaze
u razli¢itim oblicima, a sastavni su dio ili rezultati provedbe aktivnosti raznih entiteta povezanih
s analiziranom problematikom. Tako se u tablici mogu primijetiti u radu analizirane drzavne i
nevladine organizacije korisne kao izvor podataka. Ovi podaci kao i drugi iskoristivi i u
buduénosti pri ocekivanim istrazivanjima definirani podaci mogu se smatrati doprinosom u

kreiranju poboljsanih procedura u postupanju s podrtinama.
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4. REZULTATI | RASPRAVA

U ovom radu proucavanoj regulativi kao 1 u citiranim radovima drugih autora moZe se
tvrditi da se temeljem provedenih istrazivanja nedvojbeno utvrduje da podrtine predstavljaju
opasnost za sigurnost plovidbe, pogotovo ako se sama podrtina nalazi na za plovidbu kriti¢nim
dubinama. Podrtine na odreden na¢in mogu utjecati na okoli§ i ostale aspekte sigurnosti.
Analizirajuéi dostupnu literaturu procjenjuje se da ukupan broj podrtina u svjetskim morima 1
oceanima > 3 000 000. Ako bi se analizirale isklju¢ivo opasne podrtine onda se moze navesti
broj od priblizno 1300. [18] U Jadranskom moru se nalazi priblizno 15 000 potopljenih
objekata razli¢itih veli¢ina. Ako bi se analizirale isklju¢ivo opasne podrtine onda se moze
navesti broj od priblizno 300.[18] Dakako da navedene brojke ne mogu biti dostatno tocne,
stoga jer se toc¢an broj teSko procjenjuje. Naime, svakodnevno se dogadaju razlic¢ite nezgode u
pomorskom prometu. Dakle, stalno se pojavljuju opasne ili manje opasne nove podrtine.
Razli¢ita drzavna tijela i organizacije stalno rade na uklanjanju podrtina. Takoder, neke podrtine
uklanjaju sami vlasnici. Ukupni u¢inak takvih aktivnosti utjece na dodatno otezavanje to¢nijeg

evidentiranja broja podrtina.

= Ukupan broj podrtina u Jadranu = Broj opasnih podrtina u Jadranu

Slika 4.1 Prikaz udjela opasnih podrtina u ukupnom broju podrtina u Jadranu

(Izvor: Prema podacima [18] izradila autorica)
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Prakti¢no se susre¢emo s primjerima uspjesnog i neuspje$nog vadenja potopljenih stvari i
olupina u Jadranu. Vadenje potopljenih stvari i olupina svakako predstavlja slozen i relativno
skup proces. Sam proces zahtijeva relativno puno vremena, financijskih sredstava i
odgovarajuce razine stru¢nosti. Rezultati uspjesnosti vadenja u izravnoj su ovisnosti od vise
utjecajnih ¢imbenika. Tako se mogu navesti: dubina potonuca, vrsta objekta, kvaliteta opreme
1 dostupnost strucnjaka. Kao primjer vadenja potopljenog objekta u Jadranu moze posluziti
vadenje podrtine broda iz Drugog svjetskog rata pronadenog u podmorju kraj otoka Krka. [20]
Olupina se nalazila relativno duboko pod vodom (priblizno 80 m). Vadenje olupine je
zahtijevalo viSe od mjesec dana. Tada se koristila razlicita opreme i tehnologije, specijalizirana
opremu za ronjenje na velikim dubinama, i relativno velike dizalice namijenjene dizanju teskih
tereta. Sama podrtina bila je vrlo loSeg stanja. Stoga je bilo neophodno provesti pripremne
radove prije operacije vadenja. Bez obzira na izazove tim stru¢njaka uspio je u izvlacenju
olupinu s navedene dubine i njenom prebacivanju na kopno. Samo vadenje olupine broda iz
Drugog svjetskog rata smatralo vaznim prvenstveno radi povijesne vrijednosti, i zbog
moguénosti da se u olupini nalaze posmrtni ostaci mornara. MoZe se navesti jo§ jedan primjer
uspjesnog vadenja podrtina u Jadranu. To vadenje odnosilo se na podrtinu visokovrijedne jahte
“That’s it”. Ta jahta je 2009. godine potonula radi eksplozije i pozara na palubi. Nakon o¢evida
i provedenog podvodnog snimanja, podrtina jahte se nakon upumpavanja stlacenim zrakom,
sluze¢i se sa zra¢nim jastucima podigla na povrsinu vodene mase. Nakon toga je izvucena na
obalu. Sam postupak omogucio je sluZzbenim tijelima pristup forenzickoj obradi radi otkrivanja
uzroka eksplozije 1 pozara. [19] Analizirani primjeri vadenje potopljenih objekata u Jadranu
potvrduju da se radi o izuzetno slozenom i vrlo zahtjevnom procesu. Sam proces zahtijeva
veliku stru€nost, a ujedno pokazuje da je mogucée uz odgovarajucu pripremu i planiranja
uspjesno provoditi ovakve operacije. Ipak, mogu se navesti slucajevi neuspjeSnog vadenja
potopljenih stvari i podrtina u Jadranu. U pojedinim slu¢ajevima i ako se objekti nalaze na
nedostupnim dubinama u pogledu opreme, ili su preteski za dizalice, nisu se mogli izvaditi.
Nepredvidene okolnosti za vadenja mogu se odnositi na slucaj loSeg vremena ili neo¢ekivanih
problema s koriStenom opremom. Dakle, na uspjeSnost vadenja potopljenih stvari i olupina u
Jadranu utjeCu razni ¢imbenici. Tako to mogu biti: pored spomenute dubine, sama vrsta
objekta, dostupnost opreme, dostupnost strucnjaka i procesi pripreme i planiranja koji prethode

vadenju.
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Analizirajuci problematiku podrtina kroz navedena poglavlja moze se djelomice raspraviti
o sljedecem. Tako se moze postaviti pitanje: ,,Kojim bi se nacinom ili postupanjima moglo
poboljsati opce stanje u vezi s podrtinama postujuci relevantne aspekte sigurnosti?* Opravdano

se pretpostavlja da bi se opée stanje u vezi podrtina moglo donekle poboljsati provodeci

e Dodatne napore u pravilnom oznacavanju plovnih puteva. Takoder valja uloziti napore
usmjerene redovitom odrZavanju i1 azuriranju oznaka namijenjenih navigaciji. Takoder
je potrebno odgovarajuce €istiti more uz pravodobno uklanjanje podrtina. Dakako da to
u radu analizirani entiteti provode.

e Upotrebu suvremenih tehnologija i uredaja namijenjenih otkrivanju potopljenih
objekata. To se npr. moze odnositi na elektronicke uredaje kao sto su dubinomjeri, radari
I sustavi za pozicioniranja kao npr. Globalni sustav za pozicioniranje (Global
Positioning System — GPS), podvodna daljinski upravljana vozila (Remotely Operated
Veihicle — ROV) Svakako da se navedeni elektronicki uredaji koriste. U svakom slucaju
mogu se razvijati poboljSani protokoli u vezi podrtina, a moze se spomenuti i moguca
upotreba Umjetne inteligencije (Artificial Inteligence — Al) obvezno sljedeci pravnu
regulativu i preporuke u vezi primjene iste.

e Obrazovanja i usavrSavanja znanja npr. zapovjednika brodova, ¢lanova posade i ostalog
osoblja povezanih s moguéim rizicima povezanih s podrtinama, posebice pri koriStenju

novih tehnologija.

Ipak, problemi i dalje postoje u svijetu, i u Jadranskom moru. Pretpostavlja se da se problemi
mogu djelomice umanjiti, posebno razvijaju¢i poboljSane protokole u vezi postupanja s
podrtinama, a i razmotriti mogucnosti upotrebe Al-a sljedeci pravnu regulativu 1 preporuke u
vezi primjene iste. Valja naglasiti posebnosti konfiguracije i razvedenost obale u Republici
Hrvatskoj. Takoder treba navesti i utjecaj nautickog i turizma opéenito. Republika Hrvatske i
odreden broj pomorskih zemalja naglasavaju vaznost luka i pomorskog prometa. S tim
pojmovima izravno se moze povezati neophodnost ¢iS¢enja mora od zagadenja kao npr.
plastike, drugog otpada i posljedi¢nih mrlja nastalih radi ispustanja balastnih voda, maziva ili
nastale radi havarije. Takoder se smatra neophodnim pravodobno uocavanje, oznacavanje i
postupanje s podrtinama. U cilju razvoja novih poboljSanih protokola postupanja s podrtinama
vaznim se smatra pratiti ve¢ reCene trendova modernizacije tehnologija, Sto svakako zahtijeva

1 odredena financijska ulaganja.
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Primjerice se edukacija moze djelomicno provoditi organizirajuéi razli¢ite konferencije,
okrugle stolove i npr. radionice. One se mogu organizirati kod razli¢itih obrazovnih ustanova.
Moze se primijetiti da u radu tijela i organizacije koje sudjeluju ili su na neki drugi izravan ili
neizravan nacin povezani s postupanjima s podrtinama moze do¢i preklapanja ovlasti. U
povezanosti s preklapanjima ovlasti, potencijalnih problema s koordinacijom moze se pokusati

raspraviti na primjeru djelovanja:

¢ lucke kapetanije,
e pomorske policije i

e obalne straze.

Lucke kapetanije ostvaruju nadzor sigurnosti plovidbe u relevantnom lu¢kom podrucju,
izdaju dozvole za plovidbu, registraciju plovila, provode nadzor nad sigurno$¢u pomorskog
prometa. Lucke kapetanije sudjeluje i u drugim zadacima dodijeljenim sukladno propisima o

pomorskom prometu.

Pomorska policija takoder provodi nadzor nad sigurnos$¢u plovidbe, te ocuvanju javnog reda
I mira. Pomorska policija provodi aktivnosti protiv nezakonitih radnji na moru. Takoder

sudjeluje 1 u drugim zadacama bitnim za pomorsku sigurnost, javni red 1 mir.

Obalna straza takoder provodi nadzor nad sigurno$¢u plovidbe obuhvacajuéi Sire pomorsko
podrucje. Obalna straza sudjeluje aktivnostima povezanim sa sigurno$¢u mora, sprjeCavanju

oneciS¢enja mora 1 ostalim zada¢ama povezanim s pomorskom sigurno$c¢u 1 zasStitom okolisa.

Dakle, obaveze luckih kapetanija, pomorske policije 1 obalne straze su definirane. Ipak, u
odredenim okolnostima, kao S$to su npr. problemi i pomorske nesrece s podrtinama i uklanjanje
istth moze se ocekivati, radi potrebe Zurnog djelovanja, moguca preklapanja ovlasti u
koordinaciji rada i postupanja. Budu¢i da moze do¢i do problema povezanih s koordinacijom
1 uskladenoS¢u rada radu tijela i organizacije koje sudjeluju ili su na neki drugi izravan ili
neizravan nain povezani s postupanjima s podrtinama, u tom dijelu se predlazu daljnja
istrazivanja, §to se opet moze svrstati u ve¢ predloZzena buduc¢a mozebitna istrazivanja
poboljsanja protokola kako u Republici Hrvatskoj, tako i u svijetu. Dalje se moze navesti da
je radu razvijen i prikazan moguci hodogram postupanja s novonastalim podrtinama, gdje su

prikazani neki od postojec¢ih nacina uklanjanja opasnih podrtina.
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U forenzicnom pristupu problemu s podrtinama bitnim rezultatom moze se smatrati
moguénost koristenja prikaza relevantnih informacija. Pomorski katastar ima vaznu ulogu s
aspekta sigurnosti i pruzanja usluga informiranja o sigurnosti plovidbe. Budué¢i da je i
problematika pomorskih katastara relativna novina moze se preporuciti relevantnim drzavnim
tijelima da pruze podrsku radu pomorskog katastra s obzirom na vaznost i pravovremenost

davanja bitnih informacija i obavijesti bitnih za sigurnost plovidbe i morski okolis.
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5. ZAKLJUCAK

Prema IMO-u, kao i iz radova u radu proucenih autora te ostalih dostupnih izvora informacija
moze se navesti da IMO svakako ima vaznu ulogu u reguliranju uklanjanja potopljenih

objekata, odnosno podrtina, na globalnoj razini.

U Republici Hrvatskoj Pomorskim Zakonikom i relevantnim podzakonskim aktima te vaze¢im

pravnim normama ureduje se pravni okvir i donose se rjeSenja za postupanje s podrtinama.

Republika Hrvatska provodi ¢itav skup aktivnosti u cilju odrzavanja sigurnosti plovidbe na
zadovoljavajucoj razini. Problematika podrtina dijelom utjece na sustav sigurnosti plovidbe. U
tom sustavu sudjeluju razlicite organizacije od kojih se mogu nabrojati neke, u radu analizirane,
a to su: Plovput, Hrvatski hidrografski institut, resorna ministarstva i ostala tijela i/ili

organizacije.
Razvijen je i prikazan moguci na¢in postupanja s podrtinama.

Spoznaja relevantnih informacija razvidna je iz prikaza izvora podataka u povezanosti s

problematikom podrtina.

U forenzi¢nom pristupu problemu s podrtinama bitnim rezultatom moze se smatrati mogucénost
koristenja u radu opisanih izvora podataka (spoznaja relevantnih informacija) u povezanosti s

problematikom podrtina.
Problemi s podrtinama postoje u svijetu, a i u Jadranskom moru.

Pretpostavlja se da se problemi s podrtinama mogu djelomice umanjiti, posebno razvijajuci

poboljsane protokole u vezi postupanja s podrtinama.

Stoga u budu¢im istrazivanjima treba razmotriti Npr. moguénosti upotrebe Al-a, sljede¢i pravnu

regulativu i preporuke u vezi primjene iste.
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SAZETAK

FORENZICKI PRISTUP POSTUPANJA S PODRTINAMA

U ovom diplomskom radu naslova: ,,Forenzi¢ni pristup postupanja s podrtinama* pod
ciljem istrazivanja podrazumijevalo se razviti prikaz nacina postupanja s podrtinama s polazista
sigurnosti kao i spoznaja relevantnih informacija. U ovom radu su se koristile razli¢ite
znanstveno istrazivacke metode. Analizirali su se javno dostupni izvori i raspoloziva literatura.
Svakako da je potrebno naglasiti da se u odredenoj mjeri koristio forenzicki pristup istrazivanoj
problematici. Rezultati istrazivanja u ovom diplomskom radu temeljeni na proucavanoj
regulativi kao 1 na citiranim radovima drugih autora upucuju da podrtine predstavljaju opasnost
za sigurnost plovidbe, posebno za plovidbe kriticnim dubinama. U forenziénom pristupu
problemu s podrtinama bitnim rezultatom moze se smatrati moguénost koriStenja u radu
opisanih izvora podataka ili spoznaja relevantnih informacija u povezanosti s problematikom
podrtina. Takoder rezultati u istrazivanju upucéuju na zaklju¢ak u smislu opravdane pretpostavke
da se problemi s podrtinama mogu djelomice umanjiti. To smanjenje moglo bi biti rezultat
poboljsanja protokola u vezi postupanja s podrtinama. Stoga u buduéim istrazivanjima treba
razmotriti mogucénosti upotrebe Al-a, odnosno umjetne inteligencije, slijede¢i pravnu

regulativu i preporuke u vezi primjene iste.

Kljucne rijeci: postupanja, podrtina, forenzicki pristup, izvor podataka
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SUMMARY

FORENSIC APPROACH IN DEALING WITH WRECKS

In this master's thesis titled "Forensic Approach in Dealing with Wrecks" the aim of the
research was to develop a presentation of the approach to handling wrecks based on safety
considerations and the acquisition of relevant information. Various scientific research methods
were used in this study. Publicly available sources and literature were analyzed. It should be
noted that a forensic approach to the investigated problem was utilized to some extent. The
research findings in this master's thesis, based on the examined regulations and the cited works
of other authors, indicate that debris poses a threat to navigation safety, especially in critical
depths. In the forensic approach to the debris problem, a significant result can be considered
the ability to use the described data sources or knowledge of relevant information in relation to
the wreck issue. Furthermore, the research results suggest a conclusion regarding the justified
assumption that wrecks problems can be partially mitigated. This reduction could result from
improving protocols related to handling wrecks. Therefore, future research should consider the
possibilities of using Al, or artificial intelligence, following legal regulations and

recommendations regarding its implementation.

Keywords: approach, wrecks, forensic approach, data source
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